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Priloha “"C"
Ceny za pouziti vnitrostatni zeleznicni dopravni cesty drahy
regionalni SedInice — Mosnov, Ostrava Airport provozované
Spravou zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci, pro jizdu
vlaku a podminky jejich uplatnéni

1. VSeobecné informace a podminky stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku

I.1. VSechny parametry systému cenového modelu pro vypocet cen za pouziti drahy pro jizdu viaku musi byt v souladu
se zasadami vécného usmérnovani cen, stanovenymi v platném vyméru MF CR.

1.2. V cené za poufZiti drahy pro jizdu vlaku jsou v rozsahu vécného usmeérnéni kalkulovany naklady spojené s:

e jizdou vlaku po tratovych a stanicnich kolejich v rozsahu pridélené kapacity drahy vcetné nakladd na
zabezpeceni téchto jizd provozovanym zabezpeCovacim zafizenim a za umoznéni pouziti zafizeni pro
distribuci elektrické trakéni energie, odebirané hnacimi vozidly zavislé trakce (naklady na spotfebu trakéni
elektrické energie vysi ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku neovliviuiji),

organizaci drazni dopravy véetné operativniho fizeni,

telekomunikacnim spojenim zaméstnancl provozovatele drahy s obsluhou viaku dopravce,

prijmem a poskytovanim informaci provozovatelem drahy dopravciim pfi zajist'ovani jizdy viaku,

zvefejnénim predpisli, pokynd a pomdcek pro ¢innost dopravcd dle smlouvy o provozovani drazni dopravy
(pouze datova, nikoliv tisténa forma).

1.3. Jizdou vlaku se pro ucely stanoveni ceny za pouziti drahy rozumi i jizda jednotlivého kolejového vozidla, véetné
specialniho hnaciho vozidla, pokud je organizovana jako jizda vlaku ve smyslu dopravnich predpist.

1.4. Parametry a aplikacni podminky cenového modelu pro vypocet cen za poufziti zeleznicni dopravni cesty pro jizdu
vlaku jsou zavazné pro provozovatele drahy a pro vSechny provozovatele drazni dopravy (dale jen dopravci).

1.5. Cenami se v kontextu této pfilohy ,,C* rozuméji ceny bez DPH.

II. Cenovy model

I1.1. Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:
C=LxXxZxKxP,xS;xXxS,xS3x8S,

C= cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L= délka jizdy vlaku (viz ¢lanek II.2)

Z=  zakladni cena (viz ¢lanek II.3)

K= koeficient kategorie traté (viz ¢lanek II.4)
P,= produktovy faktor (P; az Ps — viz ¢lanek II.5)
S; az S, = specifické faktory (viz ¢lanek 11.6)

11.2 Délka jizdy vlaku (vlkm) je pro ucely vypoCtu vysledné ceny za pouziti drahy jizdou vlaku evidovéna
v desetinach kilometru, zdrojem dat je sit’ KANGO. K ovéfeni mohou dopravci vyuzit aplikaci DYPOD, dostupnou na
portalu Provozovani drahy (http://provoz.szdc.cz/dypod).

I1.3 Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZena analyzou naklad{ vynalozenych v minulém
obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro obdobi platnosti tohoto Prohlaseni o draze
¢ini 21,50 K&/vlkm.

1.4 Koeficient kategorie trati predstavuje kombinaci Cinitell, které po dobu platnosti rocniho jizdniho Fadu
ovliviuji kvalitu sluzeb poskytnutych dopravci na daném tratovém Useku, zohlednuji poptavku pfidélu kapacity
v daném Useku, naklady vynaloZzené na udrzbu trati prislusné kategorie v predchazejicim statistickém obdobi, pfipadné
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vili provozovatele drahy podporovat udrZeni nebo zvySeni rozsahu objednavané kapacity na tratich dané kategorie.
Zarazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich soucasného technického stavu a vybaveni a
zohlednéni poptavky pridélu kapacity na tratich sité TEN-T a ostatnich tratich. Hodnota koeficientu pro regionalni trat’
SedInice — Mosnov, Ostrava Airport Cini 0,88.

I1.5 Produktovy faktor je Cinitel, ktery zohlediiuje segmentaci trhu na sluzby s rozdilnou Grovni cen. Ddvodem
diferenciace cen na Urovni produktového faktoru jsou pfimé naklady vynakladané na danou sluzbu (segment trhu)
nebo podpora prislusného segmentu trhu s vyuZitim dofinancovani ze statniho rozpoctu. V cenovém modelu jsou
zavedeny nasledujici produktové faktory:

P, — Osobni doprava

P, — Nakladni doprava nespecificka

P; — Kombinovana nakladni doprava

P4 — Nakladni doprava jednotlivych vozovych zasilek
Ps — Nakladni doprava — nestandardni viaky

Z definice produktového faktoru vyplyva, ze kazdému viaku mlze byt v cenovém modelu pfifazen pouze jeden
produktovy faktor. Podminky pro zafazeni vlaku do urcitého segmentu trhu a pro pouziti odpovidajiciho produktového
faktoru jsou predmétem kapitoly III.

Jednotlivé produktové faktory nabyvaji nasledujicich hodnot:

Produktovy faktor Hodnota produktového faktoru
P1 1,00
P2 1,00
P3 0,30
P4 0,65
P5 2,00

11.6 Specificky faktor je Cinitel, jehoz Ucelem je zefektivnéni vyuZiti kapacity drahy, a zohlednéni vlivu jizdy daného
vlaku na vysi nakladd na provozovani drahy. Kazdému vlaku jsou pfifazeny odpovidajici hodnoty vSech specifickych
faktorl. Podminky pro pfifazeni hodnot specifickych faktord jednotlivym vilakiim jsou predmétem kapitoly III.
V cenovém modelu jsou zavedeny nasledujici specifické faktory:

11.6.1 S; — Mira opotiebeni trati v zavislosti na hmotnosti viaku

Tento specificky faktor reflektuje rozdilné opotfebeni trati jizdou vlakd o rfizné hmotnosti, ktera zavisi na poctu vozidel
ve vilaku a hmotnosti jednotlivych vozidel. Hodnoty specifického faktoru jsou stanoveny pro dana rozmezi celkové
hmotnosti viaku.

Rozmezi hmotnosti (t) Od (t) Koeficient

S1 (0-50) 0 0,42
S1 (50-100) 50 0,49
S1 (100-200) 100 0,59
S1 (200-300) 200 0,76
S1 (300-400) 300 0,94
S1 (400-500) 400 1,14
S1 (500-600) 500 1,34
S1 (600-700) 600 1,5
S1 (700-800) 700 1,76
S1 (800-900) 800 2,03
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S1 (900-1000) 900 2,31
S1 (1000-1200) 1000 2,77
S1 (1200-1400) 1200 3,36
S1 (1400-1600) 1400 3,88
S1 (1600-1800) 1600 4,36
S1 (1800-2000) 1800 4,89
S1 (2000-2200) 2000 5,37
S1 (2200-2400) 2200 5,92
S1 (2400-2600) 2400 6,39
S1 (2600-2800) 2600 6,88
S1 (2800-3000) 2800 7.3

S1 (3000+) 3000 8,35

11.6.2 S, — Vybaveni ¢cinného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpecovacim zarizenim ETCS, Level 2 a vyssi

.....

¢innymi hnacimi vozidly vybavenymi timto zafizenim cenové zvyhodnény i pfi jizdé po tratovych Usecich bez
stacionarni Casti systému ETCS. Cenové zvyhodnéni se vzhledem k sou¢asnému stavu evidence vozidel netyka Fidicich
vozd. VySe zvyhodnéni v cenovém modelu bere v Uvahu skutecnost, Ze v souladu se smérnici 2012/34/EU je
vlastnikm hnacich vozidel se zafizenim ETCS poskytovana dalSi podpora ze statniho rozpoctu a neni pFipustné, aby
soucet obou druhd podpory prevysil naklady na pofizeni zabezpecovaciho zafizeni. Hodnoty specifického faktoru S,
jsou uvedeny nize. Vyhodnéjsi hodnota je pfifazovana kazdému vlaku, v némz je alespon jedno ¢inné hnaci vozidlo se
zafizenim ETCS, Level 2 a vysSi a neméni se s poctem takto vybavenych vozidel. Posouzeni zda je ¢i neni ¢inné hnaci
vozidlo vybaveno zafizenim ETCS Level 2 nebo vyssi se provadi kontrolou Udajé o hnacim vozidle v IS REVOZ. Pokud
vybaveni hnaciho vozidla zafizenim ETCS Level 2 nebo vysSi nebude v IS REVOZ uvedeno, ma se z pohledu pouziti
specifického faktoru S, za to, Ze hnaci vozidlo timto zafizenim vybaveno neni.

Vybavenost hnaciho vozidla ETCS Level 2 a Hodnota specifického faktoru S,
vyssi

Nevybavené hnaci vozidlo 1,00

Vybavené hnaci vozidlo 0,95

11.6.3 S; — Mira vytiZeni trati

Tento specificky faktor je uren k regulaci Zadosti o kapacitu drahy u vybranych trati, kde existuje minimalné u ¢asti
pozadavkd moznost nabidky variantni trasy. Vzhledem k jejimu koncovému charakteru ma uvedeny specificky faktor
pro regionalni drahu Sedlnice — MosSnov, Ostrava Airport hodnotu 1,00.

11.6.4 S4 — Omezeni hlukovych emisi

Smérnice 2012/34/EU v kapitole IV, ¢l. 31.5 predpoklada, ze do cenovych model& zpoplatnéni pouZiti drahy
v jednotlivych clenskych zemich bude zahrnuta metoda zohlednéni naklad na pofizeni novych vozidel nebo renovaci
jiz provozovanych vozidel, prinasejici snizeni vlivli ZelezniCni dopravy na Zivotni prostiedi. Nastrojem je podpora
majitelli ZelezniCnich vozidel vybavenych brzdovymi systémy snizujicimi hlukové emise, vznikajici pfi brzdéni viaku.
V podminkach Ceské republiky neni dosud zajisténa evidence téchto vozidel v pfislusnych registrech. Z uvedeného
dlivodu bude u specifického faktoru S4 po dobu platnosti tohoto Prohlaseni o draze pouzita pro vSechny vlaky hodnota
1,00.
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II1. Provozni a technické podminky, ovliviiujici vypocet zakladnich cen

II1.1. ReZim vykazovani realizovanych vykond, které jsou dosazovany do cenového modelu pro vypocet ceny za
pouziti drahy jizdou vlaku podléha ustanoveni smérnice SZDC Is10.

I11.2. Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je vZdy stanovena podle jeho skutecného sloZeni, zjisténého ze zdrojl dat
urcenych rezimem podle ¢l. III.1 nebo kontrolou viaku, provedenou SZDC.

II1.3. Pro vypocet vyslednych cen za poufZiti drahy pro jizdu vlaku je rozhodujici skute¢na vlakem projeta trasa.

I11.4. Vlakem osobni dopravy se pro Ucely stanoveni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku rozumi vilak, ktery byl
v Useku trati, za jehoz pouziti je cena kalkulovana, slozen vyhradné z vozidel uréenych k prepravé osob, zavazadel a
jizdnich kol. Za vlaky osobni dopravy se také povazuji vSechny soupravové vlaky, sloZzené vyhradné z vozidel, urcenych
k prepravé osob, zavazadel a jizdnich kol. Soupravovym vlakem neni samostatné hnaci vozidlo vedené jako vlak,
s vyjimkou elektrickych a motorovych voz{ a jednotek (jde o vlak lokomotivni). VSechny vlaky, které neodpovidaji
podminkam pro pfifazeni druhu dopravy osobni, budou za Ucelem prifazeni relevantniho produktového faktoru
povaZovany za vlaky nakladni. Vychozim zdrojem informace pro pfifazeni druhu dopravy je druhové &lenéni viakd,
uvedené v predpise SZDC D1, ¢. 2206 az 2212. Sluzebni vlaky jsou z hlediska pfifazeni produktového faktoru
povazovany za vlaky nakladni. Za spravnost deklarovaného druhu viaku odpovidd dopravce, ktery tento parametr
uvadi v Zadosti o pridél kapacity drahy. Pro nakladni vlaky, jimz ma byt pfifazen produktovy faktor Ps;, nebo P, plati
podminky, uvedené v ¢l. II1.5. Pro nakladni vlaky s produktovym faktorem Ps plati podminky, uvedené v ¢l. III.6.

II1.5 Podminky pro vypocet vysledné ceny za pouziti drahy jizdou vlaku s aplikaci produktovych faktor
P3 a P4

Za Ucelem podpory rozvoje vybranych segmentd trhu v Zeleznicni nakladni dopravé vyhlasuje provozovatel odlisné
ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku, které jsou pfi dodrzeni vyhlasenych podminek dostupné rovnym
a nediskriminacnim zplsobem vSem dopravclim na regionalni draze Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport. Pro vlaky,
které spini nize uvedené podminky, bude vysledna cena kalkulovana s pouzitim produktovych faktorli P; a P,.
Kazdému vlaku mlze byt pfifazen jen jeden produktovy faktor, vzajemna kombinace je vyloucena.

II1.5.1 Podminky pro prepocet zakladni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku produktovym faktorem P3; — kombinovana
nakladni doprava

e Produktovy faktor Ps bude pouzit pro vlaky nakladni dopravy, dopravuijici vyhradné vozy pro prepravni jednotky
kombinované dopravy (loZzené témito jednotkami nebo prazdné). U vlakl, obsahujicich i jiné druhy taZenych
vozidel, nez je vySe uvedeno, nelze produktovy faktor Ps; aplikovat.

e Aplikace produktového faktoru P; je podminéna pofizenim sloZeni vlaku v IS COMPOST.

e O aplikaci produktového faktoru P; pro konkrétni vlak musi dopravce pozadat. Zadost Ize uplatnit nékterym
z nasleduijicich zptsob(:

a) Dopravce predlozi pred zaCatkem platnosti ro¢niho jizdniho fadu 2018 nebo jeho zmén na odbor
smluvnich vztah@ SZDC seznam pravidelnych viakd ro¢niho jizdniho Fadu, které jsou uréeny pro
kombinovanou dopravu a u kterych bude uplatfiovat narok na aplikaci produktového faktoru Ps. SZDC
zajisti, aby v informacnim systému IS KAPO byl témto vlakdim automaticky pfifazen produktovy faktor P5
a aby byla provedena kontrola sloZeni vlaku (v pFipadé zjiSténi zafazeni neodpovidajicich vozidel bude
pouzit produktovy faktor P,). Cisla viak{, které jsou predmétem seznamu, nesmi byt pouZita pro viaky,
jejichz slozeni a Ucel vyluCuje aplikaci produktového faktoru Ps.

b) Pfi objednavani vlaku ad hoc, kterému ma byt pfiznana aplikace produktového faktoru Ps;, musi
dopravce v informacnim systému ISOR KADR na karté ,Parametry trasy vlaku, oddil Dali
Udaje/Produktovy faktor" uvést produktovy faktor Ps.

e Pokud dopravce o aplikaci produktového faktoru P; nepozada podle vy$e uvedenych zasad, SZDC neprovede
kontrolu sloZeni vlaku a aplikace produktového faktoru P; nebude u daného vlaku iniciovana, cena bude
vypocitana pro produktovy faktor P,.

e Aplikace produktového faktoru P3 neni pripustna u vlakl sestavajicich pouze z hnacich vozidel.
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I11.5.2 Podminky pro prepocet zakladni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku produktovym faktorem P, —_ nakladni
doprava jednotlivych vozovych zasilek

Produktovy faktor P, bude pouZzit pro nasledujici druhy viak nakladni dopravy z rocniho jizdniho fadu nebo jeho
pravidelnych zmén:
a) manipulacéni a vieckové viaky,
b) wvybrané vnitrostatni nakladni vlaky slouzici k pfevozu jednotlivych vozovych zasilek mezi vlakotvornymi
stanicemi, kde dochazi k prepracovani vlaku,
c) vybrané mezinarodni nakladni viaky podle projednaného seznamu, slouzici k prevozu jednotlivych
vozovych zasilek mezi vlakotvornymi stanicemi, kde dochazi k prepracovani vlaku, z nichz jedna nebo vice
se nachazi v zahranidi.

Aplikace produktového faktoru P4 je podminéna porizenim slozeni vlaku v IS COMPOST.

O aplikaci produktoveho faktoru P4 pro konkrétni viak musi dopravce pozadat, a to tak, Ze predloZi pred zacatkem
platnosti rocniho jizdniho Fadu 2018 nebo jeho zmén na odbor smluvnich vztahd SZDC seznam pravidelnych vlakd
rocniho jizdniho fadu, které jsou urCeny pro prevoz jednotlivych zasilek, vznikaji nebo zanikaji pfepracovanim ve
vlakotvorné stanici a bude u nich uplatfiovan narok na aplikaci produktového faktoru P,. SZDC zajisti, aby
v informacnim systému IS KAPO byl témto vlaklm automaticky pfifazen produktovy faktor P, a aby byla
provedena kontrola dodrZeni vychozi a konecné viakotvorné stanice (v pfipadé zjisténi nesouladu mezi pdvodnim
pozadavkem a skutecnosti pouzit produktovy faktor P,). Cisla vlakd, které jsou predmétem seznamu, nesmi byt
pouzita pro vlaky, jejichz slozeni a Gcel vylucuje aplikaci produktového faktoru P,.

I11.6 Aplikace produktového faktoru Ps nakladni doprava — nestandardni viaky

Z hlediska stanoveni ceny poufZiti drahy jizdou vlaku jsou za nestandardni povazovany vlaky vedené pro zkousky
draznich vozidel pfi rychlosti vyssi, nez je nejvyssi dovolena rychlost na prislusném Gseku trati nebo s hmotnosti
na napravu vyssi, nez je pro prislusny Usek trati stanovena nebo pokud zkouska vyzaduje specidlni dopravni
opatfeni. Z hlediska stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku jsou za nestandardni povaZzovany téz vlaky
s nestandardnimi parametry (napf. s rychlosti vyssi, nez je nejvyssi dovolena rychlost na prisluSném Useku trati,
s hmotnosti na napravu vyssi, nez je pro prislusny Usek trati stanovena, apod.) nebo pripady, kdy jizda vilaku
vyzaduje zvlastni dopravni opatreni ¢i nestandardni Cinnosti (napf. mimoradné preméreni nebo kontrolu traté,
stfezeni prejezdd, apod.). Vypoclet ceny za jizdu nestandardniho vlaku se provede prostfednictvim aplikace
produktového faktoru Ps nakladni doprava — nestandardni vlaky.
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IV. Zpracovani informaci ve vypocetnim systému IS KAPO a odsouhlaseni fakturovanych vykont a cen
za pouziti drahy jizdou vilaku

IV.1 Vypocet cen za pouziti drahy jizdou viaku se provadi prostfednictvim vypocetniho systému SZDC IS KAPO.
Vypocet se provadi podle platného cenového modelu pro vsechny vlaky, které jely ve sledovaném Gcetnim obdobi.
Vychozimi podklady jsou Udaje o objednané trase vlaku a parametry skutecné jedoucich vlakd. Tyto podklady jsou do
IS KAPO importovany z provoznich informacnich systéml (podrobnosti jsou obsaZeny ve smérnici SZDC Is 10). Za
spravnost zadanych Udajd do vypocetniho systému SZDC, véetné pozadavku na aplikaci produktovych faktord P.3 a
P.4 odpovida porizovatel (dopravce).

Jizda draznich vozidel zavedena jako posun nepodléha evidenci a zpoplatnéni prostfednictvim systému IS KAPO.

IV.2 Zakladnim objektem pfi alokaci ceny za poufziti drahy jizdou vlaku je fakturacni vlak IS KAPO, sloZeny z jednoho Ci
vice subvlakt (viz ¢l. IV.3) Tento objekt je nositelem nasledujicich informaci:

spolecnost — ndzev dopravce

datum - den dojezdu vlaku do cilového bodu nebo do bodu jeho odstaveni,
pridélena trasa datového jizdniho fadu (TR),

vlak — Cislo vlaku,

ze stanice — nazev vychoziho bodu,

Cas skutecného odjezdu,

do stanice — nazev cilového bodu nebo bodu odstaveni viaku,

Cas skutecného prijezdu,

projeta vzdalenost (vlkm),

cena za pouziti drahy jizdou viaku

IV.3 Subvlak je objektem vystupnich informaci z IS KAPO, ktery umoznuje posouzeni spravnosti vypocCtu ceny za
pouziti drahy jizdou vlaku pro fakturacni vlak. Subvlak vznika kazdou novou kombinaci Cisla vlaku, Casti ptidélené trasy
datového jizdniho fadu (TR) pti skladani tras, koeficientu kategorie trati, produktového faktoru a jednoho Ci vice
specifickych faktord. Subvlak je jedinym objektem, pro ktery Ize vypocitat konkrétni cenu za pouziti drahy jizdou viaku
v daném cenovém modelu, cena fakturacniho viaku je souc¢tem cen prislusnych subvlakd.

IV.4 Odsouhlaseni fakturovanych vykond a cen za pouZiti regionalni drahy Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport jizdou
vlaku mezi SZDC a dopravcem se provadi na zakladé vystupl z IS KAPO, tj. bud’ na zékladé pracovniho dodaciho listu,
nebo cestou webové aplikace, kterd umoziuje dodatecnou kontrolu editace jednotlivych dat jak obsluhou IS KAPO,
tak dopravcem. Periodicita odsouhlaseni dat v pracovnim dodacim listu v pr@béhu kalendafniho mésice vyplyva
z dohody mezi obsluhou IS KAPO a povéfenym zaméstnancem dopravce a odpovida mnozstvi odsouhlasovanych dat
(objemu realizovanych vykon(). Bez ohledu na pocet pracovnich dodacich list za dil¢i Casovy Usek kalendainiho
mésice se ke kone¢nému odsouhlaseni vzdy pouzije pracovni dodaci list se vSemi daty subvlak( a fakturacnich viakd
IS KAPO, které jely v plsobnosti daného dopravce po regionalni trati Sedlnice — MosSnov, Ostrava Airport béhem
celého kalendafniho mésice. Postup odsouhlaseni véetné zavaznych c¢asovych limitl a zasad archivace dokumentl je
predmétem ustanoveni smérnice Is10, jejiz zavaznost pro dopravce je podlozena ustanovenim uzaviené smlouvy o
provozovani drazni dopravy.

IV.5 Konecnym vystupem z IS KAPO po vzajemném odsouhlaseni fakturovanych vykon@ a cen podle ¢l. IV.4 je mésicni
sumarni prehled fakturovanych vykon{ a cen, obsahuijici ¢lenéni podle jednotlivych produktovych faktord, k nimz je
pfifazen Udaj o celkovém mnozstvi vlakovych kilometr( ujetych v rdmci daného produktového faktoru a vysledna cena
za poufziti drahy jizdou téchto vlakd. Mésic¢ni sumarni prehled je dopravci zasilan spolu s fakturou za dané kalendarni
obdabi.



