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110 lét seleznicni Tiali G)oudleby - ) /Gmberk - Rokyliice

Pocatky v poradi druhé podorlické lokalky maji ob-
dobné koreny jako dalsi projekty v celém kraji. Tiziva
socialni a hospodafskd situace regionu pokrokové
patrioty a podnikatele nutila pfemyslet nad zplsoby
jak toto zménit. Pfeprava dfeva, kamene a dalsiho sta-
vebniho materidlu z hor a naopak, nékterych potravin
a hotovych vyrobkl a tim i oziveni regionu, vyzadova-
la moderni feseni. Prvni podminkou rozvoje tedy byla
dostupnost kvalitniho a vykonného spojeni se svétem,
coz tehdy mohla zajistit jen Zeleznice.

Nejvétsi aktivitu projevovala mésta Kostelec nad
Orlici, Rychnov nad Knéznou a Vamberk. Caste¢né za-
dostiucinéni pfislo roku 1874 po zprovoznéni hlavni
trati spole¢nosti Rakouské severozapadni drahy ONWB
z Hradce Krélové do Lichkova. Presto sidla v Orlickych
hordch pozadovala blizsi spojeni siti mistnich drah,

kterych se planovalo zna¢né mnozstvi. Rivalita mezi
mésty a nezdjem statnich ufadl spolu s obecnym ne-
dostatkem financi vétsinu projektl pohibilo. Pfesto se
v roce 1893 své Zeleznice dockal Rychnov se Solnici,
coz bylo impulsem pro dalsi dosud nelspésné zajem-
ce. Mésta Vamberk a Doudleby se pokousela uz pfi vy-
stavbé trati ONWB prosadit alespor spole¢né nadrazi,
coz bylo 2. bfezna 1873 odmitnuto kvili predchozimu
nerozhodnému pfistupu obou mést k Zeleznici, podob-
né byly odmitnuty i dalsi podané navrhy o nékolik let
pozdéji. Az zmény zédkonu po roce 1880 zjednodusuji-
ci vystavbu mistnich drah umoznily uvazovat o dal$im
rozsiteni koleji do hor. Meznikem se stal zemsky zédkon
ze 17.12.1892 o zvelebeni Zeleznic nizsiho fadu. Byl
dobrou iniciativou Ceského zemského snému, umoz-
nujici dalsi rozvoj a vystavbu drah v ¢eskych zemich.

» pokracovdni na dalsi strané
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Pripravné prdce na stavbé sledovali se zdjmem
i bézni obyvatelé Vamberka
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Zanedlouho se objevil projekt drahy ze Zamberka
do Rokytnice, coz Vamberk vzapéti pfinutilo zabyvat se
jinym smérovanim trasy s vychozim bodem v Doudle-
bech. Ponékud nejasno bylo v koncovém bodu tra-
t&, kde se nabizela Rokytnice, ale i Olesnice a prostor
v okoli Ri¢ek. Rozhodnuti o trase bylo motivovano také
politicky. Na Zamberecku to byly spise pronémecky
orientované spolky a obyvatelstvo v pohranici, oproti
Vamberku a okolnim obcim s pfevahou ¢eskych oby-
vatel. Vznikajici spor zacalo sledovat Zelezni¢ni oddé-
leni Zemského vyboru kralovstvi ¢eského. Nendpad-
nou, ale o to intenzivnéjsi snahou zastupcl Vamberka
se povedlo presvédcit nejen vlivné lidi v Rokytnici, ale
i uklidnit protesty zastupct nedaleké drahy rychnov-
ské a zastupcim ONWSB pfiblizit myslenku dalsi stanice
mezi PotStejnem a Kostelcem, coz by zvysilo propust-
nost jejich trati, spolu s dal$im pfisunem zatéze z pro-
jektované drahy. Jednani cekalo jesté mnoho zvratd,
véetné neustalych potiZi se ziskanim financi. Kone¢né
5.10.1903 byla ustanovena Spole¢nost mistni drahy
Doudleby —~Vamberk - Rokytnice pod zkratkou LBDWR
/ MDDVR s podporou a dozorem Zemského vyboru.
Pretrvavaly dohady nad podobou a napojenim do sité
ONWB v Doudlebech, coz znamenalo vystavbu zcela
nového nadrazi. Kone¢né dne 27.12.1904 byla vydéna
koncese, kterd se paradoxné nevztahovala na prvnich
cca 600 metrl projektované trasy, pravé diky sporim
0 zausténi.
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Vamberk. Nadrazi,

Vzhled nddrazni budovy ve Vamberku pred prvni svétovou vdlkou

Stavby se ujal stavitel J. Kruli$ z Prahy, ktery si svym
energickym az tvrdym pfistupem zahy ziskal autori-
tu. V priibéhu roku 1905 se stavba dostala do plného
tempa. Potize zpUsobovaly nesourodé horniny a vse-
obecné prace v horském terénu, véetné dvou tuneld.
V srpnu 1906 se uz dilo konec¢né blizilo k zavéru. Dne
12.10.1906 byla do opérné zdi u pécinského tunelu
usazena pamétni deska pfipominajici dostavéni tisi-
ciho kilometru mistnich drah garantovanych Kralov-
stvim &eskym. Konecné nastal 14. fijen 1906, kdy vy-
razil z Doudleb k Rokytnici slavnostni zahajovaci vlak.
Do cile vsak nedojel — kvuli pouziti dvou slabsich loko-
motiv fady 97 (310.0 CSD) uvézl na trati a tak musel byt
rozdélen na dvé &asti.

Nova trat o uvadéné délce 19,542m vystoupala
do Rokytnice v nadmofské vysce 562,45 m.n.m., cozZ je
0 277,35 m vySe nez lezi vychozi stanice Doudleby. Jako
na jinych tratich i zde dopravu obstaravaly smisené vla-
ky, v poctu tfi parl v celé délce trati a dalsi dva pary
pouze z Doudleb do Vamberka. Samostatny naklad-
ni vlak zacal jezdit aZ po roce 1908. Cela léta zUstaval
rozsah provozu témér stejny, véetné let prvni svétové
valky. Pivodné provoz na trati fidila ONWB prostied-
nictvim vyprav¢iho v Doudlebech na ucet vlastnika,

. ? E Varnberk. Partie i felesnifille tn
" k.

Vétsina trati vede malebnym tdolim feky Zdobnice.
Zde pobliz Pekla

po zestatnéni ONWB k 1.1.1908 p¥imo nastupnickymi
statnimi drahami K.k.St.B. Casem diky stéle slozitéjsimu
hospodareni nastala otazka transformace Spole¢nosti
mistni drahy na fddnou akciovou spole¢nost. To se sta-
lo az k 23. z4fi 1923 vynosem Ministerstva vnitra Cesko-
slovenské republiky. Samotné hospodareni spolecnosti
se presto nedafilo udrzet v kladnych hodnotach, coz
vedlo stejné jako u jinych mistnich drah k zestatné-
ni a za¢lenéni trati do sité statnich Ceskoslovenskych
drah. Mistni draha byla zestdtnéna dle umluvy z 10.
prosince 1924, zverejnéné Sbirkou zdkonl ¢. 156. dne
25. Cervna 1925.

Provoz trati za cela léta ovlivihovalo zimni pocasi
v horach a naopak povodné na Orlici ohrozujici na-
spy trati v Doudlebach. S rozvojem turistiky se Orlické
hory stavaly stale vice cilem vyletl nejriiznéjsich sku-
pin i jednotlivcl a vyznam drahy tak dostaval zcela jiny
rozmér. Zaroven se zacal projevovat vliv vznikajiciho



automobilismu a CSD musely zaéit s Gsporami. To ze-
jména nasazenim motorovych voz{i a zvysenim cestov-
ni rychlosti. Spolu se zhorSovanim mezinarodni situace
se sousednim Némeckem rdzem narostla nakladni do-
prava materialu na vystavbu opevnéni v horach. Zvlas-
té trat do Rokytnice méla klicovou roli v zasobovani
vsech staveb v horskych oblastech. Musely tak byt vy-
ménény kolejnice za tézsi typy, aby umoznily prijezd
tézsich a vykonnéjsich lokomotiv. Bohuzel, kvili uda-
lostem roku 1938 se uz velké dilo nedockalo dokonceni
a stanice Rokytnice zUstala v fijnu v zabraném uzemi.
Nasledujici rok a celou druhou svétovou véalku nastésti
trat preckala bez vaznych poskozeni.

I ve 30. letech byvala cesta vlakem témér svdtecni uddlosti
\

Lokomotivni park se lety pfilis nezménil. Od p0-
vodnich lokomotiv fady 310.0, po 313.4,320.0, 422.0,
423.0, v ndkladni dopravé kromé téchto jesté 434.0,1
a 2.V osobni dopravé se osvéd¢ily vozy M 120.4 na-
hrazené az pocatkem padesatych let novou fadou
M 131.1 dopInénou pozdéji i nepravidelné M 240.0.
Posledni vyznamna vymeéna vozového parku pro-
béhla na pfelomu 70. a 80. let, kdy zde zacaly jezdit
vozy M 152.0, dnes oznacené 810 a slouzici dosud.
Parni provoz byl ukon¢en v pribéhu roku 1967 uz
pouze v nakladni dopravé. Poté zde zacaly jezdit mo-
torové T 444.0 a T 435.0, doplnéné pozdéji T 466.0.
V 80. letech je nahradily stroje fady T 466.2, které pod
oznacenim 742 zde dopravu zajistuji dodnes. NarUst
vikendové turistické prepravy si vynutil na trati pre-
chodné nasazeni zanovnich jednotek 814 vzniklych re-
konstrukci plvodnich voz( fady 810. Diky horské cha-
rakteristice trati se bohuzel pfilis neosvédcily. Resenim
bylo az nasazeni némeckych motorovych vozl firmy
Stadler fady 650, které letni a vikendovy provoz do hor
zvladaji spolehlivé s nezbytnym komfortem pro prepra-
vu kol, lyzi a mnohych navstévnikd hor.

V soucasnosti, jak se zdd, region v okoli Rokytnice
v Orlickych horach ziskava novy vétsi vyznam v turis-
tice a zimnich sportech a pravé Zeleznice s podporou
Kralovehradeckého kraje by se méla i nadale stat vy-
znamnym partnerem v dopravni obsluznosti horského
regionu.

Ales Filip

Jak jsme stavéli pécinsky tunel

podle vyprdveéni J. Zoubka u prilezitosti 50. vyroci trati upravil Jan Krémar
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byly dva tunely. Na snimku je prdvé
dokoncovany tunel Pécinsky.

Pochdzim ze strednich Cech,
z Koufimska, z chudé délnické ro-
diny. Jako délnik jsem byl zamést-
nan pii stavbach drah v Némecku.
Zacatkem roku 1905 pfijel tam jisty
Talian a fekl ndm: ,Hosi, v Cechach
u jakési Rokytnice se bude stavét
draha’”

Nevédél jsem, kde Rokytnice
je, ale rozhodl jsem se, Zze dopisi
na tamni méstsky urad, abych se
dozvédél blizsi podrobnosti o stav-
bé, a zaroven jsem se hlasil do pra-
ce. Nevédél jsem téz, ze Rokytnice
je méstem némeckym, a psal jsem
Cesky na dvojitém korespondenc-
nim listku a prosil jsem o odpovéd.
Ta vsak nedosla.

S kamarddem jsme tudiz odjeli
nazdarbth pres Kladsko do Cech,
v Mittelwaldu jsme si vyménili fisské
marky za penize rakouské (za 1M

dostali jsme 62 kr.) a jeli jsme, at
jiz to dopadne jakkoliv. Tak jsem se
dostal do Pécina a ubytoval jsem se
v domku na Hrad¢anech.

Prace zde jeSté nezacala, pro-
to jsme travili volny ¢as ponejvi-
ce v lese pfi ¢etbé romant. Cetl
jsem nahlas, kamarad poslouchal.
Jednou v nedéli odpoledne pfisel
k ndm pé&cinsky hajny Spanihel, pfi-
vabeny hlasitym ¢tenim, a ptal se,
co jsme zac a co zde hledame. Bylo
mu divné, ze ¢teme roman, kde se
licily vrazdy a vselijaké zlociny, ale
my jsme jiné cetby neméli.

Brzy potom sem pfichaze-
li délnici. Italové, Charvati, Slo-
vinci, Némci, Cesi. Cizi byli dost
inteligentni, vlidni a hlavné ¢is-
totni, z nasich to byli tzv. ,brat-
ranci‘, vétSinou otrhani, Spinavi,
hrubi. Pridrzeli jsme se téch cizich,



Tuneldrstvi byvalo vdzenym remeslem, jehoZ patronkou
je svatd Barbora

kde prevladali Italové, a vstoupili jsme do tunelové
party.

K bratranklm pridruzovali se ¢asem jini nasi lidé,
pochazejici mnohdy i z tzv. lepsich tfid — synkové re-
mesIniky i rolnikd, které zlakala vyhlidka na jisty a po-
mérné snadny vydélek a snad i touha po lehkomysl-
ném a pozivacném zivoté. Prisli slusné obleceni, ale
zakratko zpustli tak, Ze nebyli od pravych bratranku
k rozeznani.

Denni plat bratranka cinil 1 zlaty az 1 zl. 50 kr., pfi
prorazeni tunelovych stol vydélali jsme si az 2 zI. 50
kr. denné. Byla to mzda na tu dobu slusng, a kdo jen
ponékud Setfil a rozumné Zil, usettfil si zna¢ny obnos,
nebot ceny potravin byly pomérné nizké; houska dosti
velika byla za 2 kr., 1kg chleba za par krejcaru, buity
veliké a chutné za 4 kr., pul litru piva za 6 kr. | koralka
byla lacing, ale ta pravé byla pfi¢inou zkdzy mladych
lidi, ktefi vydélek z vétsi casti propijeli a radéji chodili
v hadrech a ve $ping, az je zraly vsi.

Pracovalo se od 6. hodiny rano do 6. hodiny ve-
Cer s kratkou jednohodinovou prestavkou o poledni.
Vyplata byla vzdy v sobotu v kantynach, pfi ¢emz si
usekafi srazeli hned ze mzdy utratu délnikd za napo-
je a potraviny béhem tydne projedené. Bratrankim
¢asto ze mzdy nezbylo nic, protoze béhem tydne vse
propili.

Ja jsem byl mistrem strelby a mél jsem na starosti
skladisté dynamitu, které bylo v kovarné nad tunelem.
Dynamit jsem nosil v bedni¢kach pres rameno preho-
zenych a tak jsem chodil denné od potoka do strané
velmi prikré a skalnaté. Jednou za ledovatky se mi pfi-
hodilo, ze jsem sklouzl a pak jiz nezadrzitelné sjizdél

po srazném svahu az k potoku, kde jsem zUstal leZeti,

az mne nalezli a polozmrzlého odvedli.

Zeti vedouciho stavby Soraviovi se narodila dcerus-
ka, ktera vsak zahy zemfela a byla v Péciné pochovana.
Na hrobé tésné u kostela umistili rodice hezky pomni-
cek, v Italii z kararského mramoru zhotoveny a ital-
skym pismem opatreny. Z pomnicku zachovala se jen
desticka s napisem:

Isolina Soravia, nata in Valle di Cadore 13. 8. 1905,
morta 21. 6. 1906. Igenitoi dolenti Posero.

Desticka jest na predsirice kostela na pravé strané.

Do skalniho hiebene, kde mél byti tunel, byly raze-
ny soucasné dvé stoly, zpfedu i zezadu. Pracovaly dvé
party, nejprve asi tficet, pozdéji padesat délnikd
ve sméné denni i nocni, které se predhanély zvlas-
té v dobé, kdy mél byt jiz hfeben prorazen. Bylo to
v noci ze soboty na nedéli. Pred pulnoci davali jsme si
na obou stranach kladivy znameni. Bylo navrtano po-
slednich 18 dér pro ndloze, 9 na kazdé strané. Naloze
vybuchovaly a po stielbé ucitili jsme privan, hifeben
byl prorazen.

Byla z toho mezi délniky v tunelu velika radost,
zvlasté proto, Ze dosud vse stastné probihalo.

Sli jsme k Tumejovi, druhému zeti vedouciho stav-
by, ktery bydlel v €. 36, vzbudili jsme jej a pobizeli, aby
el s ndmi oslavovat. Dal délnikiim 50 zl. a fekl: ,Hosi,
jdéte a budte veseli!”

Pak jsme telefonovali podnikateli stavby Zderiku
KruliSovi na Vinohrady, aby pfijel na oslavu. Pfivitali jej
délnici v plné paradé, prikop byl vyzdoben chvojim
a svétly, Italové zaopatfili sud italského vina. Krulis za-
méstnanclm blahopfal, Ze prikop tak brzy a bez ne-
hody prorazili, dal vedoucimu stavby tunelu Gardelli-
mu 100 zl. na hostinu a ponévadz v ten den byla pravé
,U Rykr(” tane¢ni zabava, tancili jsme az do rana a byli
veseli.
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Stoly se potom rozsifovaly a zacalo se klenout. PFi
rozsifovani prakopu se zjistilo, Ze vratby kamene pro-
mocené a shora tlacené povoluji a sesedavaji. Bylo
nutno davat podpéry, a protoze tram{ a fosen po ruce
nebylo, ziskan byl proto majitel lesa Antonin Petr, aby
rychle nakacel dfivi a kmeny pfivezl. Dfevo vsak bylo
syrové a tézké a budovani podpér, zvlasté zvedani téz-
kych trdmcl vyZzadovalo velké namahy. Ale i to bylo
stastné prekonano.



Tunel se klenul po desetimetrovych dilcich, tzv.
kampadach. Piskovcové kameny byly pfivazeny z bliz-
kych Hradcan, byly peclivé pfisekavany a do klenby
zasazovany. Tuto praci vykonavali hlavné Charvati
a ltalové.

Stavba neskoncila se viak bez vétsich nestésti, acko-
liv bylo dbano nejvétsi opatrnosti. Prebytecny material
byl odvazen na vozicich tazenych miniaturni lokomo-
tivou a pfitom odstrariovany rizné balvany po okolni
strani rozptylené. Balvany byly skulovany ke trati, kde
se nakladaly na voziky. Jisty Slovinec chtél pravé od-
sunout nalozeny vozik dal od tunelu, kdyz vtom pfes
okraj tunelu mu spadl kdmen pfimo na hlavu. Byl oka-
mzité mrtev. Byl to silny, hezky, pracovity mlady ¢lovék,
ktery mél za manzelku Cesku a bydlil s ni v & 14. Kazdy
jej srdecné litoval.

Byl jsem téz pfitomen, kdyz se u pécinského tu-
nelu zasazovala pamétni deska na pamatku, ze pra-
vé zde dokoncen byl tisici kilometr zemskych drah,

garantovanych zemskym vyborem kralovstvi Ceského.
Deska byla vsak po roce 1945 odstranéna a ulozena
v Technickém muzeu v Praze.

Po dokonceni stavby drahy zlstal jsem jiz trvale
ve zdejsi krajiné. OzZenil jsem se a s manzelkou jsme
se ujali hospodafstvi, kde Zijeme dosud. Casto vzpo-
minam na doby, kdy jsem na stavbé pracoval a nemo-
hu pochopit, Zze uplynulo 50 let od doby, kdy jsa mlad
a pln energie - se svymi milymi druhy, z kterych je jiz
malokdo nazivu, pracoval jsem v nitru pécinskych skal
a vesele busil kladivem do tvrdé horniny, aby byla zbu-
dovana trat, kterd je tak dulezitd pro cely nas orlicky
kraj a ktera po vsech strankach pfinesla pozehnani
a rozkvét vsem vrstvam naseho lidu.

Kladivo, kterym jsem po vice nez jeden rok pomahal
budovat trat a tunel pres 100 metr dlouhy, mam do-
sud schované a ted'se tésim, Ze se u prileZitosti letosni
oslavy prece jednou - a to poprvé — pécinskym tune-
lem zadarmo projedu.

NEKOLIK VZPOMINEK JOSEFA SOUKUPA,

77 letého byvalého zaméstnance na stavbé mistni drahy Doudleby — Vamberk — Rokytnice

vyslovenych u prileZitosti 50. jejiho vyroci.

Byl jsem za svého Zivota zaméstnan na stavbach drah
ve véech koutech Rakousko-Uherska i pozdéji Ceskoslo-
venské republiky, takZze mi ze stavby této lokalky utkvélo
v paméti velmi malo.

Se stavbou trati bylo zapocato na jafe v roce 1905
a provadéla ji podnikatelska firma Zd. Krulis z Prahy. Mné
byl pfidélen usek nad pécinskym tunelem, a to skalnaty
zdrez a nasyp hraze pres udoli s podjezdem. Stavba tu-
nelu tvorila Usek samostatny, na némz byli zaméstnani
povétsinou Italové a Charvati, jenom pfi pomocnych pra-
cich nekvalifikovani délnici.

V |été se pracovalo od 6 hodin rano do 6 hodin vecer
s hodinovou prestavkou v poledne a po pllhodinové pre-
stavce dopoledne a odpoledne. V zimé pak od 8 hodin
dopoledne do 12 hodin a od 1 do 4 hodin odpoledne.

Platilo se podle schopnosti a vykonnosti délnika jeden
zlaty az 1 zlaty 20 krejcarQ, v zimé jen 75 az 90 krejcar(
denné. Minéfi a zednici v tunelu si vydélavali 2 - 3 zlaté
denné. Sobotni vyplata byla doprovazena hyfenim i rvac-
kami, z nichz pak vzniklo vice Urazll nez pfi vlastni praci.

Asi 150 metru dale od tunelu, kde pretinala silnice trasu
drahy, stala stara drevéna hospoda, zchatrala na spadnu-
ti. Jakmile jeji majitel zjistil, Ze musi byt zbourana, aby uci-
nila misto budoucimu naspu trati, honem ji,opravil’, totiz
vylicil tak, Zze bylo radost se na ni podivat a tésil se, jak
si za vykupné pomuze a hodlal bardk vycenit na 30 000
zlatych.

S takovou sumou ovsem nesouhlasila vykupni komi-
se a nabizela mu polovici Zzddané ceny. Kdyz si postavil
hlavu, Ze nemuze slevit, povolali si odborniky a s nimi
na tfech kocérech prijeli vyjedndvat znovu. Tito nechali
na nékolika mistech odtrhnouti prkna, a kdyz pod nimi
objevili samou cervotocinu, odhadli to na 1 200 zlatych.

Pfitom nafidili, ze si majitel materidl musi do mésice od-
klidit, jinak ze se necha odklidit lidmi ze stavby. To jej tak
roz¢ililo, Zze celé komisi vycinil a musel jesté k tomu na 14
dni do basy. Pak si vystavél bardk o kus dale pouze z pr-
ken a tam Senkoval.

Usek mistni drahy z Vamberka do Rokytnice si vyzadal
vzhledem k nepfiznivym tzemnim pomérdim nepfimére-
nych nakladl a byl uskutec¢nén na vlivny natlak majitele
rokytnického panstvi hrabéte Nostitze.

Pfi severnim vyusténi pécinského tunelu byla na opér-
né zdi umisténa ceskonémecka tabule hlasajici, ze v tom-
to misté bylo dosazeno tisiciho kilometru drah, garanto-
vanych zemskym vyborem.

Lokalka tato byla také posledni, kterou zemsky vybor
kralovstvi Ceského garantoval, nebot se nedlouho nato
rozesel.

—

MozZnost obcerstveni pracujicich na stavbé nabizely
jednoduché drevéné kantyny




Hrst vzpominek k historii mistni drahy
Doudleby — Vamberk — Rokytnice,

jez napsal Dominik Hynek, vyhybkdF CSD na odpocinku pfi pFileZitosti 50. vyro&i drdhy.

Na stavbé mistni drahy jsem pracoval nad rybenskym
tunelem u Zbrané az k pekelecké zastdvce, pozdéji
v Doudlebech na vykopavce pro budouci nadrazi. Ma-
teridl z vykopévky jsme vozili nejprve ru¢né vyklopnymi
voziky po uzkokolejce podél trati severozapadni drahy
az za park, kde mistni drdha odbocuje k Vamberku.

Povodni strzeny most Zelezny na ,Zdobnici®
a poskozend traf mistni a sev.-zip. drihy,

VAMBERK.

Vodni zivel ukdzal svou silu hned rok po otevreni trati

Kdyz byl ndsyp pro mistni drdhu hotov a ziskano
misto pro boudu a k nasazeni vice vozik(, dopravovala
voziky mald uzkokolejna lokomotiva za parkem az té-
mér k vamberecké silnici. Po dohotoveni hraze pro trat
zavazela se mocalovita prohluben mezi trati a strouhou
za mlynem.

Partakem byl pan Kotal, ktery s sebou pfivedl| i své
Loratranky”, ktefi s nim putovali po vSech takovych
stavbach. Po dohotoveni planyrky rozvazely se prazce
i kolejnice, sotva polovi¢ni sily nez na hlavni trati. Cety

zvlasté vybranych lidi pfibijely kolejnice na prazce, tak-
to zhotovené pary rozvazely se na trat, postupné spoj-
kami a Srouby spojovaly, navézel se stérk, nacez sméro-
vé i vyskové se trat vyrovnavala.

Priblizil se fijen roku 1906. Partafifi s bratranky od-
tahli jiz drive jinam, postupné se propoustélo i ostatni
délnictvo. Mnoho se jich hlasilo na udrzovaci prace
tratmistrovi ve Slating, Zizkovi, ktery pfijal jenom nej-
nutnéjsi pocet a ostatni vracel.

Provoz mistni drahy obstardvala sprava provozu
v Chrudimi, kde byl pfednostou rada ing. Jan Lamag,
ktery nékolikrate v mésici pfijel vse obhlidnout. Byl to
dobry ¢lovék.

Délnici, jak se houfné do prace na trati hlasili, pro maly
plat zase hromadné utikali. Na vrchni stavbé se platilo
denné 80, ve stanicich 90 krejcarl. Tratmistr vzkazoval
dalsim, a tak doslo i na mne a 20. fijna jsem nastoupil
k parté. Pfredakem na celé trati byl pan Josef Jelinek, a to
jsme rano nevédéli, kde se béhem dne ocitneme. Prace
bylo hodné, nebot ¢erstva navazka hodné ssedala. Nej-
horsi to bylo u mostu, kde pilite nepovolily, nasep vsak
ano, tak jsme se nazdvihali a napodbijeli az dost.

V zimé bylo zase prace se snéhem. To jesté nebyly
zasnézky a zrovna prvni zimu napadlo mnoho snéhu,
takze muselo byt pfijednano asi 60 lidi na odstranovani
snéhu, aby mohly vlaky vibec jezdit. V Rokytnici bydlel
vlakvedouci Stejskal, svobodny Némec s matkou, a ten
ndm pfinesl rdno hrnec kdvy a bochnik chleba, a kdyz

.....

Pak tu byl vlakvedouci Tyburec, ktery se pozdéji stal
vlakovym revizorem. V Rokytnici byl od zacatku pred-
nostou néjaky ,¢echozrout” jménem Giilk. Ve Vamber-
ku byl pan Cermék z Ceskych Libchav, pan Kozak z Né-
meckych Libchav a pan Piskac¢ z Chrudimi. Ve skladisti
byl skladnik a mél ve skladistni kanceldfi i dzko, kde
prespaval.

Nasledkem pratrze mracen rozvodnila se feka Zdob-
nice tou mérou, ze zaplavila pole i luka mezi recistém,
trati hlavni i mistni drdhy a v klinu mezi obéma valila
se velkym proudem pres koleje, az kone¢né protrh-
la oba naspy a hluboko podemlela. Kolejnice s prazci
visely vysoko ve vzduchu jako velké zebfiky. Narychlo
jsme svazeli staré i nové prazce, stavéli z nich pod svr-
Sek hranice, jednu vedle druhé, aby na né mohl zajet



pracovni vlak s kamenim a jinym materidlem. Tim se
vse zasypalo, takze prazcd tam vétsina zlstala. Malo
se jich vytahalo a jen z téch svrchnéjsich vrstev. Hlavni
trat byla oviem dfive, a¢ krokem, pfece sjizdnou, nebot
tam pracovalo ve dne v noci mnohem vice lidi. Nez se
tak stalo, byly na prazce mezi kolejemi polozeny fosny,
cestujici prechazeli od vlaku v parku k druhému protéj-
$imu u mostu pod Mniskem a naopak. Zbozi se preva-
zelo na kolejovych vozicich.

Zdkladem stavby byla tvrdd manudini prdce, kterd vsak
pokracovala pro nds dnes nevidanym tempem
\

Smutnou povést zavinili prvni zelezni¢ni zaméstnan-
ci skladisté ve Vamberku, kde se mnoho zbozi ztracelo.
Na natlak ob¢anstva byla u téchto zaméstnancu prove-
dena domovni prohlidka s prekvapujicim vysledkem,
kdyz v tajnych skrysich pod podlahou se nalezlo mno-
ho nejrliznéjsiho zbozi. Zaméstnanci byli vyslychani,
propusténi, potrestani vézenim a odsouzeni k zaplace-
ni Skod. Skladnik unikl trestu tim, Ze ujel do Ameriky.

Pfednosta Cermak byval nékdy podivin. Chodival
do hostince ke Kaiswinkleroviim hrat v karty a vracival
se az k ranu domu. Jednou, to jiz chodili lidé k rannimu
vlaku, slysel, ze za nim nékdo jde. Nechtél, aby ho po-
znali, proto pfidal do kroku. Ten za nim zase myslel, ze
je uz nejvyssi ¢as k vlaku a pridal také. Pan Cermak se
dal do béhu, ten za nim také a tak se hnali az na nadra-
zi, kde vbéhl do domu a tomu druhému se ztratil. Ten
vzbour¥il stanici a s ponocnym hledali zmizelého, avsak
bezvysledné.

Kdesi u Rokytnice stavél si Cermak domek, kdyZ se
predtim ozenil s dcerou rolnika Stejskala z Rokytnice.
Cihly nechal si voziti z Vamberka. Jednou chtél pan
Borovec vyhovét prani pana stavbyvedouciho a vagon
s cihlami pfistavili az pred vykolejku, kterou nechali
otevienou. Rozjety viiz nemohli vsak jiz zadrzet a ten
s nakladem ujel, pod pécinskym tunelem vykolejil a sjel
s vysokého néaspu doll. Za ptritomnosti prednosty spra-
vy provozu pana Lamace jsme pak tahali pomoci feté-
z0 a lokomotivy vagon nahoru na trat.

Vsichni skladistni délnici jsme museli podle potieby
délat brzdare, ¢istit osobni vozy, doplriovat lampy, atd.
ve stanici rokytnické. Obycejné, kdyz jsem byl v lam-
parné, vysel z kanceldfe pan prednosta Giilk a volal:
LHynééék, auf die Post!” A kolikrat mi némecky fekl,
ze kdyz neovladam sluzebni re¢, Ze s vlakem nesmim
do Rokytnice pfijet. Zvlasté za prvni svétové valky byla
na znalost sluzebni feci velkd prisnost.

V té dobé jsem skladal uhli pro stroje v Doudlebach,
zbrojil, ¢istil popelniky, posunoval, a kdyz byla zatéz,
jezdil jako brzdaf. Mnohokrate po celodenni praci tele-
fonoval pro mne pan Gulk z Rokytnice, abych tam pfijel

"y

na,,frsterkung’, Ze maji na rdno zatéz.

Po prevraté 1918 nechtéli rokytnicti nové republice
slouzit a uzndvali pouze liberecké ,uzaviené Uzemi”.
Kdyz tam Ufednik od spravy provozu z Chrudimi pfijel,
aby prevzal stanici, odepfel mu prednosta Gllk ode-
vzdat pokladnu, az kdyz byl vypraven z Doudleb vlak
s ¢eskym vojskem, pak to $lo hladce. Néjaky ¢as tam
pan Svoboda zastupoval spravce stanice, pak tam byl
dosazen za prednostu starsi pan, Cech a také dobry
¢lovék.

Po zkouskach posunovacéské a podurednické ne-
mohl jsem dostat misto s bytem, preskolil jsem se
na vyhybkare a dostal byt na byvalé zastavce po pen-
sionovaném vyhybkafi Poldkovi, kde jsem doslouzil.
Do vysluzby jsem byl pfelozen za okupace dne 31. fijna
1941 po zapoctené sluzebni dobé 36 rokd a 4 mésice.

Nemél jsem za celé té sluzebni doby na rizich ustla-
no, prece vsak rdd vzpominam na vsechny ty rados-
ti a strasti, jichz bylo ovSéem mnohem vice, a zvlasté
na vsechny svoje kamarady v povolani i na nékteré
dobré predstavené a preji viéem, aby veskera nebez-
peci své sluzby Stastné prekonali a dockali se klidného
odpocinku, i aby ve zdravi a svéZesti dlouhou tohoto
odpocinku uzili.

e i~ :
Novotou zdrici budova nového nddraZi se stala

chloubou Doudleb (1910)




To tenkrat jesté jezdily viaky...

S Zelezniédrskou rodinou Novdkovych z Vamberka nejen o rokytnické drdze

Manzelé Novdkovi ve sluzbé na zacdtku 60. let

Manzelé Novakovi nas privitali oznamenim, Ze draha a ma-
Sinky jsou cely jejich Zivot. Poznali se na $kole v Ceské Trebové,
ve mésté Zeleznici zaslibeném, a oba pak zlstali modré arma-
dé vérni. Jak pan Jaroslav Novak zduraznil, byla to predevsim
jistota, Ze dostane po primyslovce misto, kterd ho k Zeleznici
privedla. S umisténkou k ostravské draze nastoupil na své prvni
misto do Chornic blizko Jevicka a nasledné byl prefazen k draze
bratislavské. Nazvem drahy se ale nenechme zmast, zeleznice
v celém Ceskoslovensku tehdy byla rozdélena do 3esti drah, kdy
pravé draha bratislavska sahala az ke Svitavam.

Mladi manzelé se pak kvali bytu, na ktery jinde marné ¢eka-
li, dostali na nadrazi do Potstejna, kde bydleni ziskali a prozili
zde spokojenych Sestnact let v turnusové sluzbé jako vypravci
vlakd. Tehdy také zazili, ze na draze se mohou odehrat i udalos-
ti smutné. Pan Jaroslav zfejmé do smrti nezapomene na 1. zafi
roku 1969, kdy pfesné ve 14.48 odpoledne doslo v blizké Zaméli
k tragickému nestésti. V tu chvili pfijizdél od Doudleb motorovy
osobni viz, ktery jel mimoradné a mifil do Sumperskych opra-
ven. V Zaméli byly v té dobé zavory jako leckde jinde na rucni
pohon. Mistni zavorar chtél jesté pustit pfrijizdéjici autobus, kla-
sickou zaoblenou Skodu RTO s pfivésnym vlekem ,bonbénem”.
Zacal stahovat zavory, ale kvli autobusu je pozastavil. Bohuzel,
privés uz projet nestihl, motorovy viz do néj narazil a prejezd
si vybral krutou dan ctyf obéti. Tehdy se vymstilo nedodrzeni
Zeleznicéarského pravidla, Ze zapocaty Ukon se musi dokoncit.

Ve druhé pllce sedmdesatych let dostala pani Marie nabidku
— stala se nacelnici Zelezni¢ni stanice Vamberk, ktera plnila funk-
ci fidici stanice pro celou trat do Rokytnice. Ve Vamberku, Sla-
tiné nad Zdobnici a Rokytnici tehdy bylo zaméstnéno vice nez
dvé desitky ajzbondkl. Tehdy se také pani Novakova s rodinou
natrvalo vratila do Vamberka, kde opravili rodinny dim. A jaka
to byla doba? Jak s usmévem Fikd:,To tenkrat jesté jezdily vlaky”.
A ktomu stanice s kratkymi kolejemi, kde se Sibovalo sem a tam,
jen aby alespon jeden piejezd na kazdé strané zustal chvili vol-
ny. Vozily se celé vlaky rudy z Polska do Zelezaren a z Zelezaren
zase vlaky vyrobktl pryc¢. Vlecka byla vytizena. A na nadrazi se
také hodné vykladalo a naopak nakladalo zbozi z Vamberka —
chladirenské vozy jezdily pro vyrobky masny, kryté vagény pro
textilie z Vigony a pro ledacos jiného. Celkem na sedm tisic va-
gonu za rok! Do toho tfi vlaky dfeva denné z Rokytnice a kameni
a Stérk z pécinského lomu.

Kromé ndakladl pak Zeleznice prepravovala i spousty pasa-
Zérd. Vlakem o pul Sesté rano od Rokytnice se sjizdély davy za-
méstnancli do vambereckych zavodd, stejné tak i od Doudleb.
Odpoledne pak zase zpét a posledni vlak na Rokytnici jel jesté
pred pulnoci.

Ceho si pak pani Marie nejvice cenila na préci ve vamberec-
ké stanici, byli jeji kolegové. Jak vzpomina, Vamberk byl Siroko

daleko vyhlasend stanice, kde byla vybornd parta lidi, vsichni
ochotni a vzdycky pfipraveni udélat pro spolupracovniky i ces-
tujici néco navic. Pan Novak vzpominal na kazdoro¢ni oslavy
odménovani zaslouzili zaméstnanci titulem Nejlepsi pracovnik
dopravy.

V 70. letech minulého stoleti byla na CSD (Ceskoslovenské
statni drahy) vyzvedavana také uUprava a Cistota stanic, kultu-
ra cestovani, a v prvé fadé samoziejmé i na WC pro cestujici.
Ve Vamberku byly WC suché, takze udrzet Cistotu bylo proble-
matické. To se projevovalo v Knize pfani a stiznosti, kterd se z&-
pisy stiznosti na toto téma plnila. Samoziejmé nacelnice pani
Novéakové pozadovala stavbu novych toalet, le¢ marné. Diivod
byl prozaicky - nedostatek financi. Vyjadieni komise ze Spravy
dréhy Praha -,Prece nedate zbourat takové krasné kadibudky!”
- vamberecké Zeleznicare Sokovalo. Nevyhovuijici stav pres neu-
stalou kritiku ze strany cestujicich vydrzel az doneddvna, kdy se
cestujici ve Vamberku dockali novych toalet.

Nebyla by to ale horska trat, kdyby se nenasla i historka spoje-
na se snéhem. Jak pani Marie vypravéla, jesté dlouha léta vzpo-
minali na zdejsiho tratmistra, ktery se na Josefa 19. bfezna roz-
ciloval, pro¢ po ném chtéji v Rokytnici snéznou frézu, kdyz dole
ve Vamberku je jiz jaro v pIném proudu. Vyrazil tedy na obhlidku
trati ve svych elegantnich polobotkach a pak se jen v Rokytnici
divil, kdyz se brodil po kolena ve snéhu.

oW R ¢

Re¢ pridla ale i na pfihodu jesté starsi, kdy je$té ani manzelé
Novékovi na draze nepracovali. Nehoda se stastnym koncem se
udala 11. listopadu 1950. Tehdy pfi posunu v Rokytnici ujel slu-
Zebni viz, na némz stal pravodci Frantisek Michera z Vamberka.
Rucni brzda byla porouchand a viz se dal do stale rychlejsiho
pohybu. Pan Michera prozil dvacet minut hriizy, béhem kterych
dorazil az do Doudleb, kde se podafilo vozidlo zastavit.

A nezapomnéli jsme probrat ani dalsi mistni zvlastnost, ktera
poznamenala rokytnickou trat v sedmdeséatych a osmdesatych
letech. Od chvile, kdy se v Rokytnici zabydlela sovétskd posad-
ka, projevilo se to i na nasi lokalce. Trat se musela zmodernizo-
vat a posilit, aby vydrzela pod naporem vagont s tanky. A pak
jezdily transporty. VétSinou v noci, aby co nejméné narusily
béZnou dopravu. Sovéti vétsinou jednou za c¢tvrt roku poradali
mohutna cviceni a to pak od Rokytnice jezdily treba celé tfi dny
transporty dol, aby se po dvou tydnech zase po tfi dny vracely
zpét. Vie pod dozorem dlstojniky, ktefi na zeleznicare dohlizeli.
Jak pani Marie vzpomina, kdyz v devadesatém prvnim roce sjiz-
dél z Rokytnice posledni transport ozdobeny pentlemi, byla to
opravdu velka dleva.

S manzely Marii a Jaroslavem Novdkovymi si povidali Jan Rejzl
a Miroslav Berger




Vzpominate, jak se vzpominalo?

RGznd vyroci vzdy pfitahovala pozornost viech, kte-
fi si chtéli pfipomenout to, co sami zazili, na ¢em se
sami podileli nebo jen prosté zpovzdali pozorovat to,
€O znaji a chtéji se o tom dozvédét vice. Pomineme-li
slavnostni zahajeni provozu trati, na kterém se mistni
seznamovali s novinkou, kterad dorazila k jejich domo-
vim a kterd se méla stat soucasti i jejich Zivot(, byla
prvni desetileti ve znameni rutiny, kdy se draha stala
véci véedni a béZnou. Pfehnaly se také dvé valky, kte-
ré lidi pfimély vénovat se jinym vécem a vice nez exis-
tenci drahy bylo na misté oslavovat nabytou svobodu
a vitézstvi.

Le¢ po padesati letech dostavila se prvni nostalgie.
Pul stoleti je casto vice jak pul zZivota, vystiidaly se dvé
az tfi generace a pamétnici zac¢atkd drahy pomalu, ale
vice nez jisté, odchazeli. Proto se v roce 1956 konala vel-
kolepa oslava 50. vyroci. Pfesto, ze doba byla zvlastni,
uvédomovali si lidé vyznam drdhy, s [askou si pfipomné-
li dobu jejiho vzniku a vyzpovidali pamétniky stavby
drahy, jejichz vzpominky si mlzete precist v tomto cis-
le Zpravodaje. Tyto slavnostni chvile vyroci pllstoleti si
dodnes mUizete pfipomenout na fotografiich na tablech
v ¢ekarné vambereckého nadrazi.

Léta bézela a v roce 1986 byla usporadana velka slava
k osmdesatindm drahy. Zaméstnanci drahy i jejich zna-
mi si obstarali dobové kostymy od tynistskych ochot-
nik( a ve Vamberku defilovalo nebyvalé mnozstvi dam
a panu, kteri se prenesli z pocatku stoleti a dodali dvou-
denni slavnosti s parnim vlakem neobvykle slavnostni
raz.

Rovnéz devadesdtiny drahy

byly pfipomenuty jizdou parniho vla-
ku, i kdyZz doba jiz hodné pokrocila a ¢asy se

zménily. Ke stym narozeninam byla zrovna tak usporada-
na velkolepd oslava s jizdou historického vlaku, navic pro
vsechny zajemce vysla cela kniha o jubilujici mistni draze.
Nyni, u pfilezZitosti sto desatého vyroci, se rovnéz konala
jizda parniho vlaku - na ktery prozradime, ze kvUli zari-
jovému suchu a riziku pozérG pfi jizdé jen tak pobafaval
a zezadu byl tla¢en dieselovou lokomotivou, coz vsak ne-
ubralo nic z jeho poezie a krésy.

Diky Zelezni¢nim nadsenciim se vsichni obdivovate-
Ié mohou seznamit s historii nasi mistni drahy nejen
v téchto slavnostnich okamzicich, ale rovnéz v Muzeu
zeleznice v Rokytnici, které existenci trati soustavné pfi-
blizuje.

...nechybéla ani kostymovand verejnost
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VYTOPNA V ROKYTNICI JE
OTEVRENA PRO NAVSTEVNIKY

Jako pamdtky Zeleznicni historie jsou u nds nejvice prezentovdny lokomotivy a dalsi vozidla.
Ostatni zaFizeni Zelezniéniho provozu jsou vnimdna vétsinou okrajové a o budovdch to plati
dvojndsob. PFitom predevsim v minulosti bylo mnoho staveb k Zelezni¢nimu provozu nezbyt-

nych a mnohdy i unikdtnich po architektonické strdnce, ale v posledni dobé diky modernizaci
a rozpadu unitdrni Zeleznice mnohé stavby ziistdvaji bez udrzby a nendvratné mizi.
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Po vzniku CSD, ale stdle jesté s rakouskym oznacenim, pézovala lokomotiva 97.196

pred domdci vytopnou v Rokytnici

Historie

Jednou z typickych staveb mistnich
drah byly vzdy vytopny pro depo-
novani a zakladni udrzbu lokomotiv.
Casto byly stavény podle normova-
nych vykresud stejné jako dalsi budovy.
Jednou z trati vystavénych s pouzi-
tim typizovanych normadlii za dozoru
Zemského vyboru krélovstvi Ceského
je i lokdlka Doudleby — Vamberk -
Rokytnice v Orlickych horach.

Na necelych dvaceti kilometrech
trati se nachazeji dva tunely, nékolik
mostl a trat prekonava vyskovy rozdil
277,35 metrd s maximalnim stoupa-
nim 27,4 promile.

Plvodné byla prosazovéna stavba
zazemi dréhy v akcionafi protéZova-
ném Vamberku, spolu s nakupem dvo-
jice lokomotiv fady 178 (422.0 CSD).
Nakonec, ale diky odbornému dozoru
Zemského vyboru a velmi napjaté-
mu rozpoctu byla vytopna postavena
v Rokytnici, kde byla predpokladana
i moznost prodlouzeni trati.

Samotny provoz byl zahdjen 14.
fijna 1906. Budova vytopny je typi-
zovanou stavbou. Vnitini dispozice
je tvorena jednokolejnou remizovaci
¢asti pro dvé lokomotivy za sebou. Je

vybavena dymniky pro odvod koure,
které existuji dodnes, dale byla moz-
nost vétrani i otevienim ventila¢nich
vikyru, jejichz ovlddaci tahla a kladky
se zachovaly. Nechybi prohlidkovy ka-
ndl po celé délce remizy, kde jsou stéle
plvodni kolejnice Kladno 1905.
Vnitfni prostor vytdpéla stoja-
tda kamna s moznosti suseni pisku,
po nichz se dochoval jen vyklenek
ve zdi. V jeho sousedstvi se nachazi
vodoznak od vodarenské nadrze, kterd
ma ctvercovy pudorys s objemem 31,5
m3. Nachdzi se v prvnim patre pfistav-
by vedle remizovaci ¢asti. Je obezdé-
na hrazdénym zdivem a z venku jesté
oblozena prkny jako dalsi izolace proti
zdejsim mrazivym zimam. Voda byla
cerpdna z vlastni studny vedle budovy
o hloubce 16 metrd. Pivodné se cer-
pani provadélo pulzometrem, ktery
pozdéji doplnilo elektrické cerpadlo.
Zvodarny je voda rozvadéna litinovym
potrubim k vodnimu jefabu v obvodu
stanice, ktery nekompletni a posko-
zeny zatim existuje. Bohuzel i potrubi
ve vodarné je poskozeno mrazem.
Dalsi mistnosti v budové je kan-
celdr (dilna) a suché WC s vyvodem
do venkovni jimky. Oproti plvodnimu

zaméru bylo zbrojeni uhli provadéno
nikoliv u vytopny, ale z dfevéné ram-
py pomoci kosu ve stanici u vodniho
jefdbu. Do tohoto skromného zazemi
pfisly jako prvni mistni lokomotivy
stroje 97.195 a 196 (310.094 a 95 CSD)
plvodem jako zanovni z drahy Kolin —
Cercany.

Postupné spolu s dalsimi spolehli-
vymi tfistadesitkami” zde kralovaly az
do tficatych let. To jiz osobni dopravu
zacaly ovladat motorové vozy, zde
(dodnes existujici!) M 120.485 od roku
1936, takze s vyjimkou zimy uz posta-
¢ovala pro provoz na trati pouze jedna
parni lokomotiva. Tak se zde objevily
i rady 422.0, 313.4, 354.0 z vytopny Ky-
Sperk (Letohrad). Po zestatnéni tra-té
roku 1925 se zde uz lokomotivy stfida-
ly v rdmci vétsich obéh i z jinych trati.

Vytopna v Rokytnici tak uz slouzila

jako vodarenska stanice a i k nocovani
motorového vozu. Kanceldf s dilnou
v pfistavbé se adaptovala na nocleznu
personalu. Zbrojeni uhlim bylo prova-
déno v Doudlebéach nad Orlici ze zdé-
né rampy u malé pomocné remizy. Ta
byla postavena jiz rok po otevfeni tra-
ti, nebot diky privalim snéhu se ¢as-
to lokomotivy z Rokytnice nedostaly,
provoz se zastavil a nebyla zajisténa
pfistavba nakladnich voz( do stanice
Vamberk.
Po druhé svétové valce se systém pro-
vozu nijak pfilis nezménil, na poc¢atku
padesatych let se zde objevily nové
motorové vozy M 131.1. a v nakladni
dopravé postupné dosluhovaly mimo
jiné 422.010, 33, 43, 74. Posledni ,do-
maci” parni lokomotivou, kterd nej-
Castéji zajistovala nakladni dopravu
do Rokytnice, byla od roku 1957 leto-
hradska 423.0117. Ta ukoncila parni
provoz k datu 22. zafi 1967. Udrzba
do té doby potfebného vodarenského
zarizeni se omezila jen na protipozarni
minimum, posledni revize pulzometru
probéhla 3. srpna 1967 a natér nadrze
vodarny 27. srpna 1970.
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Vice nez stoleté vykresy budovy ukazuji kromé prakticnosti i krdsu
a styl Zelezni¢nich staveb pocdtku 20. stoleti

Cas plynul a rok 1978 byl ve znameni pfichodu zanovnich
motorovych vozl fady M 152.0. Lokomotivni Cety stale pre-
spavaly v mistnosti v pfistavbé remizy. Budova samotnd ne-
prodélala za léta Zadnou vétsi rekonstrukci a jeji stav se za-
cal zhorsovat, zejména vlhkost v izolaci pfistavby a vodarny.
Nepomohla ani dodate¢na instalace Ustfedniho vytapéni.
Proto se noclezna presunula do rekonstruovanych prostor
v budové nadrazi. Nakonec v prvni poloviné osmdesatych
let byla vytopna predana k pouzivani tratovému hospodar-
stvi. To zde skladovalo rlzny material a pfilezitostné vozik
MUV. Opét bez vétsich oprav...

Soucasnost

Uplynulo stoleti a tak v roce 2006 trat do Rokytnice v Or-
lickych horach oslavila kulaté jubileum. Tradi¢né jizdou par-
niho vlaku s lokomotivou 423.009. Mnozi Ucastnici oslav si
tak spolu s lokomotivou vyfotili i vytopnu na okraji nadrazi,
ponechanou osudu v mnozstvi néletovych drevin.

Jiz pfi pripravé vyrodi trati se stala tématem debat mezi
¢leny obcanského sdruzeni Letohradsky Zelezni¢ni klub
(LZK) a tehdejsiho mistostarosty mésta Rokytnice v Orlic-
kych horach pana Petra Hudouska, kterému stav chatrajici-
ho objektu téméf v centru mésta téz nebyl lhostejny.

Tak vznikla dohoda, Ze se pokusi spolecné vytopnu v ho-
diné dvanacté zachranit a postupné ji obnovit do podoby
regionalniho Zelezni¢niho muzea. Nasledna prohlidka bu-
dovy potvrdila, Ze je nejvyssi ¢as. Dlouholetym zatékanim
se silné poskodila stfecha pfistavby nad byvalou nocle-
Znou, az se strop mistnosti z€asti propadl. Strecha vodarny
byla na okrajich taktéz poskozena hnilobou a i do remizo-
vaci ¢asti na nékolika mistech zatékalo.

Spodni voda si nasla cestu do sklepa, kde bylo cca. pade-
sat cm vody. Vétsina oken byla rozbitych, vSude volny pfi-
stup a mnozstvi vegetace a neporadku. Na druhé strané az
na nepodstatné Upravy budova témér v plvodni podobé
a potésilo i kompletni, byt poskozené vodarenské zafizeni.
Rozbéhla se tak nelehkd ¢innost, budovu zajistit, zacit od-
klizeni neporadku a zabranit dalSimu chatrani.

Méstu Rokytnice prostfednictvim pana starosty Hu-
douska pfipadl neméné tézky ukol jednat s CD o prodeji
budovy, coz se jiz po dvou letech jednani podafilo. Mnoz-
stvi brigadnickych hodin umoznilo o mistni vikendové
pouti sv. Anny v roce 2008 poprvé oteviit vrata vytopny

S LETORRD ¢

EZNiENT &

a ukazat verejnosti cile spole¢ného projektu spolu s malou
vystavou z historie trati.

Navic ve spolupréci s CD a vznikajicim Depem historic-
kych vozidel se podafilo do vytopny dopravit nejvétsi ex-
ponét - parni lokomotivu 328.011 (3704/1956 CKD), ktera
je zde nyni v dlouhodobé zapUjcce. Se zdejsi trati ma ¢ast
spole¢né historie. DoslouZila ve zdejsim JZD Slatina nad
Zdobici jako vytapéci kotel a v roce 1992 byla prevezena
do depa Letohrad, kde byla postupné opravena. V letech
1996 az 2000 byla provozovana, shodou okolnosti stejny-
mi lidmi, ktefi tvofi zaklad LZK. Vystava se setkala s Gspé-
chem, ktery podpotil dalsi pracovni Usili nejen na budové.

Pro venkovni expozici se podafrilo zachranit mechanicka
navéstidla, ndpravu z lokomotivy fady 556.0 a dalsi artefak-
ty, které teprve ¢ekaji na renovaci. V roce 2009 byl opraven
krov remizovaci ¢asti spolu s dalsimi opravami a bylo tak
mozno instalovat prvni expozici.

Na sklonku roku doslo 2009 k zafazeni vytopny mezi ne-
movité kulturni pamatky. Pocinaje 1. kvétnem roku 2010
se zurocila spoluprace mésta Rokytnice v Orlickych horach
a LZK otevienim regulérniho muzea. Orlické hory tak zis-
kaly dalsi z moznych turistickych cild. Navstévnik si odnese
na pamatku vstupenku v podobé tradi¢ni lepenkové jizden-
ky orazené kompostérem. Veskery vytézek muzea je pouzit
na jeho dalsi opravy a provoz a kazdym rokem Ize obdivovat
nové opravené casti zafizeni i nové artefakty ve sbirkach.
Oteviend vrata vytopny najdete v kvétnu, ¢ervnu, zafi a fij-
nu kazdou sobotu od 10 do 16 h. V prazdninovém obdobi
v Cervenci a srpnu kazdou sobotu i nedéli ve stejném case.
Po dohodé moznoi v jiné dny. Vice fotografii a informaci na-
jdete na www.lzkclub.estranky.cz. Ales Filip

Budova vytopny prochdzi kompletni renovaci. Diky nadseni
mistnich byla zachrdnéna v hodiné dvandcté
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Zeleznice odjakziva pritahovala rGizné snilky
~ a dobrodruhy, ktefi vlakem ujizdéli svym vsed-
I nim starostem. Nejinak tomu bylo i na nasi

lokdlce, kterou jiz od dvacatych let minulého

stoleti vyuzivali trampové k jizddm do tehdej-
$i Némecké Rybné, kde v udoli feky Zdobnice

‘vznikaly prvni osady. ! | i

11

Mnohem pozdéji se trat dostala i do textu zli-
dovélé pisné, kterou si mlZzete zanotovat. Pro
znalce trati dodavame, ze v nazvu pisné se dnes
objevuje jisty anachronismus, nebot oznaceni
022 nesla nase trat jen v letech 1984 az 2001.
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Doudleby n. O. - Rokytnice v Orlickych horach

Muzeum v byvalé vytopné lokomotiv na Zelezniénim nadrazi
v Rokytnici v Orlickych horach. V expozici uvidite:

parni lokomotivu, modelovou Zeleznici,
expozici o stavbé& drahy, historické
Zeleznitni exponaty.

Informace: 604 256 149, 736 752 200
www.info.rokytnice.cz
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kvéten, Cerven, zari, fijen: sobota od 10 do 16 hodin
Cervenec, srpen: sobota, nedéle od 10 do 16 hodin

A JAK DAL?

Je tomu zhruba deset let, co se na verejnost dostaly smélé plany a vizua-
lizace Zelezni¢nich nadsenct podporené Svazkem obci regionu Orlickych
hor, které predstavily myslenku dostat Zeleznici z podhaii do Orlickych hor,
propojit drahu dobrusskou, solnickou a rokytnickou a privést trat do hor-
skych lyZzafskych center v Dedtném, na Zdobnici a v Ri¢kach. Jak sami inici-
atofi napadu uvadéji na svych webovych strankach www.orlickedrahy.cz,
bez nadc¢asovych vizi a odvaznych myslenek by nebylo lidského pokroku
a mnoho projektd, o kterych v zacétcich soucasnici pochybovali, se poda-
filo diky usili a pili dovézt k realizaci. Takze: kdo vi...

Zelezni¢ni specidl pripravili Mgr. Jan Rejzl a Miroslav Berger.
Grafickd priprava Jana Sykorovd, Uniprint s.r.o.

Podeékovdni za spoluprdci patfi Muzeu Zeleznice Rokytnice v Orlickych hordch,
Letohradskému Zelezni¢nimu klubu a pdntim Alesi Filipovi a Jifimu Adolfovi.
Historické pohlednice ze svych sbirek laskaveé poskytl pan Milan Sedldcek.

Za poskytnuti fotografii z oslav dekujeme pani Ing. Martiné Juskové. Foto praporu MGOH.
Text pisné: www.zpevnik.wz.cz



