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Z:akaz paleni suchych rostlinnych materiala

Zastupitelstvo obce na svém zasedani, které se konalo 9. listopadu, rozhodlo vydat nafizeni, ve kterém se
zakazuje v obci Velichovky (neplati pro Hustifany) palit zelené nebo suché rostlinné materialy. Jednd se zejména
o paleni listi, trdvy, zbytkd kvétin apod. K ulozeni tohoto odpadu slouzi kompostarna, kterd je vybudovana za
obci Velichovky, smérem na Nouzov. Toto nafizeni vstoupi v platnost 25.11.2005. Uplné znéni je zvefejnéno na
ufedni desce a Ize do n&j nahlédnout i v kancelafi obecniho ufadu. Do kompostarny je v souc¢asné dob¢ ptistup
volny. Jakmile dojde k oploceni a uzavieni téchto prostorti, bude stanovena provozni doba, kdy bude mozno
biologicky rozlozitelny odpad zde ulozit. O provozni dobé budete v¢as informovani prostiednictvim mistniho
rozhlasu a také naseho zpravodaje.

Ukonceni skladky

Upozoriiujeme Vas, Ze je zakazano vyvazet travni odpad na skladku do lomu (nad Petirovym rybni¢kem). Tato
skladka jiz byla ukoncena. Plocha skladky jiz byla urovnana a v soucasné dob¢ je jiz piipravena k osazeni
lesnimi stromky (dub, buk). Sazeni stromki se bude provadét na jate pfistiho roku. Travni odpad je mozné nyni
ukladat na kompostarné

Humanitarni sbirka
Stalo se jiz v nasi obci tradici, Ze je v tomto ¢ase ve spolupraci s Diakonii Broumov u nds poradana humanitarni
sbirka, o které jste jiz byli informovani v minulych dnech formou letakd. Jesté jednou pripominadme, ze staré
obleceni, lizkoviny, ptikryvky, skolni potfeby atd. mizete odevzdat:
ve Velichovkach (stara garaz) — stfeda 16.11. mezi 14,30-16,30 hodinou
¢tvrtek 17.11. mezi 13,30 — 16,30 hodinou
a pondéli 21.11. mezi 14,30-16,30 hodinou
v Hustifanech (hostinec U poticku) - étvrtek 17.11. mezi 16.00 — 18.00 hodinou
anedéle 20.11. mezi 16,00 — 18,00 hodinou

Likvidace elektronickyvch zarizeni

Od 1. srpna 2005 vesla v platnost novelizace zakona o likvidaci odpadu. Podle tohoto zakona jsou naklady na
likvidaci elektronickych zatizeni zapo¢itany jiz do prodejni ceny. Likvidace tohoto odpadu pak bude zdarma, ale
pouze v tom pfipadé, ze elektricky spotfebi¢ bude kompletni, to znamena vcetné privodniho kabelu. V piipadé,
ze vyrobek nebude odevzdan kompletni, jedna se pak o likvidaci nebezpeéného odpadu, ktera je provadéna za
uplatu. Sbér téchto zafizeni bude obec provadét pravdépodobné vzdy pii sbéru nebezpeéného odpadu. Pokud by
doslo k n¢jaké zmeéng, budete o ni v¢as informovani.

Vystavba kanalizace a Cistirny odpadnich vod

Jak jste si jiz mohli povS§imnout, v Hustifanech nastal ¢ily stavebni ruch. Firma Stavoka Kosice zde provadi dle
smlouvy vystavbu kanalizace a Cistirny odpadnich vod. Soucasné s vystavbou hlavnich kanalizacnich fadd, bude
provadéna vystavba jednotlivych kanalizacnich pfipojek. V pribéhu mésice listopadu a prosince Vas navstivi
¢len zastupitelstva pan Sedlacek ohledné podpisu smlouvy o financni spolutcasti na realizaci stavby domovni
kanaliza¢ni piipojky v Hustifanech a jejim pfevodu do vlastnictvi majitele nemovitosti. Prosime obcany
Hustifan, aby byli panu Sedlackovi napomocni pti podpisu této smlouvy. V piipad€ nejasnosti se miizete obratit
na starostu obce pana Karla — tel. 491 880 270 nebo 603 146 372.

Internetova kavarna
V budové obecniho Ufadu byla také z Casti zafizena internetova kavarna, ktera byla nabidnuta do prondjmu. O
prondjem se ndm pfihlasili 3 zajemci. Internetova kavarna by méla byt oteviena od ledna 2006.




Podminky vyuZivini azylového studia (2 x 4 liZka)
Obec Velichovky jako vlastnik vicetcelové budovy Na Zatisi ¢p. 1 ve Velichovkach bude poskytovat ubytovani
v podkrovi ve dvou étyflizkovych studiich od ledna 2006 jako nouzové bydleni pro oblany trvale hlasené
k pobytu v obci Velichovky. Diivodem k poskytnuti tohoto ubytovani miize byt napt. poskozeni obydli pozarem,
vodou, vétrem a ostatnimi zZivelnymi pohromami, pii rekonstrukci svého obydli nebo pro piipad domaciho nasili.
Ubytovani bude poskytnuto za téchto podminek:
Doba poskytnuti ubytovani:
na nezbytné nutnou dobu — max. 3 mésice, o delsi dobé& nebo tpraveé poplatkil za pobyt rozhodne zastupitelstvo.
Poplatky:
1. mésic — 50 K¢/den, tj. 1500 K¢/mésic
2. mésic — 75 K&/den, tj. 2250 K&/mésic
3. mésic — 100 K¢/den, tj. 3000 K¢/mésic
- bez ohledu na pocet ubytovanych osob (na uhradu energii, vody, prani lozniho pradla, odvoz
odpadku), uklid si provadéji ubytovani sami
od 4. mésice -100 K¢&/noc (pausal) — na thradu energii (elektfina, voda, plyn),odvoz odpadu
+ 100 K¢/moc za kazdou ubytovanou osobu
Poplatky jsou splatné v hotovosti do pokladny obce — pfi ubytovani z diivodu zivelné pohromy pfti ukonceni
ubytovani, pfi ubytovani z divodu rekonstrukce obydli pfedem na dobu piedpokladaného vyuzivani ubytovani.

Jak zahdjili novy Skolni rok Zici v nasi zakladni Skole?

V zati zasedli zaci nasi $koly do novych lavic a s chuti se pustili do prace. Neni to pouze u€eni, ¢innost zahajily
zajmové také krouzky.

Vytvarny krouzek pod vedenim pani MgA. Radky Dousové a tane¢ni pod vedenim sle¢ny Hany Vojtéchové.
Jako kazdy rok probiha logopedicka prevence a naprava fe¢i pod vedenim Mgr. Pavly Kohoutové a reedukaci
specifickych vyvojovych poruch uceni vede Mgr. Hana Pekarkova. I pfedskolaci nas budou pravidelné
navitévovat v ramci projektu "NAUC SE BYT SKOLAKEM".

Se svymi pedagogy zorganizovali zaci nékolik zajimavych akci. Velmi usp&sny byl jiz tradiéni SBER
PAPIRU. Spole¢né se svymi détmi se zapojili do prace i jejich rodi¢e a sebrali 4,65 tuny. Vitézny tym rodiny
Kuncovych nahromadil neuvéfitelnych 790 kg. V mésici fjnu jsme uskuteénili projekt "DYNOVY DEN". Po
cely tyden déti vyhledavaly veskeré informace o dynich, jako jsou recepty, vyuziti v kosmetice apod. V ttery
25.10. potom spoleéné zpracovaly ziskané poznatky. Vysledkem jejich prace jsou dvé dynové minikuchaiky a
mnozstvi vyrobki v podobé strasakd, vazic¢ek a dekoract, které po cely dalsi tyden zdobily Skolni zahradu.
Pfijemnou teckou za celou akei byl lampionovy privod.

Zajima Vas co dale pfipravujeme?
Jiz tradiéng vystoupi zaci ZS po boku déti MS a ostatnich uéinkujicich v kostele, aby spole¢né pfivitali adventni
Cas.Dale chystame vanoc¢ni besidku pro nase seniory, vano¢ni vylet do Tfebechovic nad Orebem.

Jaroslava Jegatkova, feditelka ZS

Zahrada vychodnich Cech.
Moto vystavy potadané v Castolovicich nas, velichovské zahradkaie, natolik upoutalo, Ze jsme se rozhodli
tuto vystavu navstivit.

Zajezd se uskuteénil 8.fijna 2005, ktery byl opravdu krasnym a slunnym dnem.

Protoze jsme chtéli vice poznat tuto ¢ast naSeho kraje, zavitali jsme nejprve do Holic. Navstivili jsme
muzeum znamého cestovatele Emila Holuba. Podrobny vyklad privodkyné nas utvrdil, Ze to byl velmi odvazny
muz. Jeho tii velkolepé vypravy do Afriky zanechaly pro potomky mnoho zajimavych piedmétt, véetné vycpané
zvéfe. Zatimco naSe mladez obdivovala bizona v celé jeho mohutnosti, my star§i jsme postavali u chyse
domorodct. Na prvni pohled idylické, ale zit v téchto podminkach pro nas nepiedstavitelné.

Vystava v Castolovicich byla velmi p&kné uspofadana. Zhlédli jsme mnoho odriid ovoce, nékolik
desitek fezanych kvéta jifin a jesté vétsi pocet kvét chryzantém a bonzaji. Ani pomuicky a navody k chovu vcel
nechybély. Navic nam bylo umoznéno nahlédnout do budoucnosti. Setkali jsme se i s odridami ovoce, které se
budou u nas péstovat az za pét ¢i deset let. Prodejni stanky téz lakaly k nakuptim. Pro velké mnozstvi zajemcti ne
vsichni ucastnici mohli vyuzit poradenskou sluzbu odbornikd.

Castolovicky zamek nas zaujal jako skvost mezi zamky nasi republiky. Nadherny interier se snoubi s
velikym mnozstvim zelené, ktera dava vSem prostoram jemnost a vytvaii dokonalou harmonii. I pfilehla obora
méla svoje kouzlo. Skoda jen, Ze zvéf byla v poétu druhli omezend, nebot’ prostory neodpovidaji predpisim EU.

V pozdnich odpolednich hodinach nas autobus odvezl do Nového Mésta nad Metuji. Nam dobfe zndma
vinarna u DraSnarti nds opé€t nezklamala. Nastalo veliké hodovani. Dobrého jidla, piti a ostatnich pamlska bylo
opravdu dosytosti. A tak spokojeni jsme se Stastn€ vratili do svych domovti.

Hialo nas védomi, Ze jsme patfili mezi sedm tisic nav§tévnika, ktefi shlédli vystavu v Castolovicich.

Helena Dostéalkova




K erbu v chodbé budovy obecniho uradu.

Erb rodu péani Podivinti z Hopflingen a Bergendorfu byl umistén na celni stén¢ byvalého zdmecku ve
Stitu atiky nad podstfeSni hlavni fimsou. V roce 2005, pfi provadéné rekonstrukci budovy, byl sundan a
restaurovan firmou Kamenictvi Hynek Shejbal - Josefov ndkladem 18 000,- K¢&.

Rod Podivinti byl drzitelem velichovského panstvi od roku 1803 do roku 1907 ve tiech generacich. Tato
podoba patfila druhé generaci, jejimz ptedstavitelem byl Adalbert Podivin rytii z Hopflingen a Bergendorfu
(1830 — 1861). Erbem je oznaCen i jeho nahrobni kdmen na mistnim hibitové. Tento rod mé¢l v barevném
provedeni ve znaku kozla ¢erné barvy umisténé¢ho na zlutém poli na bilé pasce. Jeho podoba se objevuje na
ostatnich nahrobnich kamenech pfislusnikti tohoto rodu.

Erb nam pfipomina dobu sto Ctyf let existence Slechty rodu Podivini ve Velichovkach. Jeji posledni
generace v roce 1897, baronky Berta Bees Chrostin a Gabriela Spens Booden, zalozila mistni 1azné.

Viazeni spoluobcéané,
Obec Velichovky Vas srdecné zve na jiz tradi¢ni

SETKANI OBCANU
DUCHODOVEHO VEKU,

které se kona v nedéli 11.12.2005 v restauraci ,,U Suchanki“ v Hustifanech
od 15.00 hodin.

Ea o S S S S S S S S S S S S S S S S S S S

Se svym vystoupenim nas navstivi tane¢ni
krouzek ZS Velichovky

Thddbddddts

Pii hudbé v podani hudebniho seskupeni
DUO BELL si miZete zatan¢it nebo posedét s prateli.

Z diwvodu zajisténi obCerstveni nahlaste, prosim, pripadny zdjem o ucast do 2.12.2005 do
15.00 hodin

- v prodejné potravin ,,Zdena“ ve Velichovkach
- pani Rejlové v Hustiranech,
- telefonicky na OU na tel. 491 880 180.
Doprava z Velichovek bude zajiSténa. Odjezd ve 14.45 hodin od autobusové zastavky.

ZLATE SVATBY VE VELICHOVKACH

V sobotu 26. listopadu 2005 oslavi manzelé Dostalkovi, Velichovky 94 a manZzelé Klosovi,
Velichovky 21, zlatou svatbu. Dalsi zlatou svatbu budou jesté v mésici prosinci slavit manzelé
Rejchrtovi, Velichovky 23. VSem tfem manzZelskym parim srde¢né blahopiejeme a piejeme
Jim jesté mnoho spole¢né prozitych let ve §tésti a lasce.

BLAHOPREJEME:

V MESICI PROSINCI OSLAVi

Drahuska Blazkovéa — Velichovky 105 - 70 let
Josef Dusek - Hustitany 8 - 80 let
Milan Leska - Velichovky 129 - 70 let



15 let od padu letadla Tupolev 154

Ve fotografiich se vracime k posledni vétsi letecké katastrofé na uzemi Ceskoslovenska. 17. listopadu 1990
odpoledne mifil pfes nase uzemi nakladni Tupolev 154M Acroflotu registrace CCCP-85664 s nakladme cigaret
Winston z Basileje do Moskvy. Na palub¢ vSak vznikl pozar a posadka se rozhodla pfistat na nejbliz§im mozném
letisti, kterym byla Praha. Kvuli silnému hoteni vSak bylo zfejmé, Ze letiSté¢ Praha jiz nebude mozné dosdhnout a
posadka se pokusila o nouzové pfistani na poli u obce Dubenec ve vychodnich Cechach. Na palubé letadla bylo
pouze 6 Clentl posadky, kteti vSichni leteckou katastrofu pfezili a se stfedné tézkym zranénim byli pfevezeni do
nemocnice. Pfi¢inou nehody byl zapnuty vari¢ v palubni kuchyiice. Rozeseté cigarety se staly suvenyrem lidi z
blizkého i dalekého okoli, ktefi se na misto nehody za ucelem sbéru sjeli. Jak dopadlo pfistani miizete vidét na
nasledujicich fotografiich, které byly pofizeny 18.11.1990.

Do redakce jsme dostali podrobny popis nehody, jak byla publikovana v leteckém obcasniku ,,Civilni letectvi®,
vydaném redakci L+K v Cervnu 1994 a jejimz autorem byl ing. Vaclav Kolouch. Z tohoto zdroje piepsal pro
nase stranky a poslal nasledné informace Daniel Stuksa.

Byla sobota 17.listopadu 1990. Podasi v tu dobu ne zrovna nejvlidngj§i. Reteno mluvou meteorologi,
postupovaly v silném zapadnim proudéni pies Némecko a Polsko k vychodu jednotlivé frontalni poruchy, které
ovliviiovaly naSe tGzemi svymi oblacnymi systémy a srazkami. Jednoduse, bylo zatazeno s dest¢m nebo
prehankami pfevazné v severni poloviné republiky s teplotou okolo 10°C.

Zatimco Praha se zabyvala ve své porevolucni euforii navstévou George Bushe starsiho, zacalo se kolem 15.
hodiny v jeji relativné bezprostedni blizkosti ve vySce 10 kilometri odehravat letecké drama, které za pouhych
15 minut skoncilo pfi nouzovém pfistani na poli §t’astné pro vSechny ¢leny posadky letadla.

Na obchodni nepravidelny let z Moskvy do Basileje a zpét byl k pfepravé nakladu cigaret zn. Winston na
kriticky den nasazen letoun Tupolev TU-154M CCCP-85664 vyrobeny v roce 1989 a pouzivany pro pfepravu
cestujicich jako nahrada za ptivodni planovany letoun nakladové verze. V osadce letadla byli kromé 4 stabilnich
¢lend, velitele letadla, druhého pilota, navigatora a palubniho inZenyra, dalsi dva ¢lenové posadky, povetujici
zastupce velitele letky a palubni operator, odpovédny za naklad.

Ihned po pfiletu do Basileje bylo zahdjeno nakladani. Do prostoru letadla bylo nutné nalozit 18 tun cigaret
ulozenych v 1217 krabicich. Aby se toto mnozstvi nakladu do letadla veslo, musela byt vyuzita veskera volna
mista na sedadlech a mezi sedadly v¢etné uliek i prostord zadni kuchynky, umisténé piiblizné v poloviné trupu
letadla. Tyto kuchyiiky jsou v provozu vybaveny zafizenim pro pfipravu teplych jidel, mimo jiné i vafiem,
lednici a dalSimi nezbytnymi pfedméty. Vysledkem ukonceného nakladani byla skutecnost, Ze naklad cigaret,
nezajistény proti moznému posunuti béhem letu piipadnymi vnéjsimi vlivy, znemozioval osaddce volny prichod
do stiedni a zadni ¢asti trupu. Letadlo bylo pfipraveno vydat se na cestu na cilové letisté do Moskvy.

PIn¢ nalozené letadlo odstartovalo z letisté Basilej kratce po 14. hoding. Vzlet, stoupani a let v hladiné okolo 10
000 metrt probihaly kromé ptiznakd silngjsi turbulence pii stoupani normalné a podle planu. Asi po 30 minutach
po vzletu navazala osaddka radiofonni spojeni s oblastnim stfediskem fizeni leti Praha (ACC Praha) a pii
radarovém kontaktu vstoupilo letadlo do vzduiného prostoru tehdejsi CSFR. Pfi plnéni piedepsanych tikonii
béhem letu panovala v osadce pohoda, potvrzend tématem utrzkovitych rozhovort, zaméfenych na tehdejsi
politickou situaci v ménicich se pomérech Sovétského svazu s vyzvami palubnimu operatorovi na pfipravu
obcerstveni.

A v této situaci, kdy se letadlo nachazelo asi 100 kilometrd severné od Prahy, nahle jako tiderem blesku pfichazi
prvni prekvapivé zjisténi a v rychlém postupu za nim sled navazujicich udalosti. Palubni operator, ktery
pripravoval v prvni kuchynce za kabinou osadky obcerstveni nahle zjistil, Ze se ve stropni ¢asti kolem osvétleni
zacinad objevovat bily, az Sedivy dym. Tuto skutecnost oznamil pfitomnému inspektorovi na palubé a oba se
pokouseli zjistit zdroj dymu. Béhem prvni minuty, kdyz koufe stale ptibyvalo, az zacal vnikat do kabiny osadky,
byl inspektorem vydan rozkaz k zahajeni urychleného nouzového klesani s uzavienim odbéru vzduchu od
motort a nasazenim kyslikovych masek. Osadka pievedla motory na volnob&zny chod, vysunula podvozek a
interceptory a béhem klesani ohlasila nouzovy stav fidicimu letového provozu na letisti Praha. Soucasné si
vyzadala informace pro nouzové piistani. Od fidiciho dostava vzapéti povoleni ke klesani a doporuceni k zatacce
doprava do pristavaciho sméru drahy 25 (dnes 24) letisté Praha Ruzyné a piijatou zpravu potvrzuje.

V priibéhu druhé a tieti minuty dochézi jiz k silnému zadymeni pilotni kabiny. Cerny a lepkavy kouf, ktery se
vali do kabiny v§emi moznymi otvory, snizuje viditelnost v kabiné do takové miry, ze piloti prestavaji vidét
udaje na pfistrojich. Soucasné v dusledku pozaru prestavaji fungovat zakladni letadlové systémy, zavislé na
neporusitelnosti elektroinstalace. V pribéhu zatacky v klesani nahle prestava pracovat autopilot a radionavigacni
pfistroje, pferuseno je i radiové spojeni. Proto také jiz na dal$i informace o zménach kurzu a podminkach na
letisti osadka fidicimu letového provozu neodpovida. Velitel letadla se dostava do situace, kdy zbyva jediné
mozné feSeni — dostat letadlo urychlen¢ na zem, aby zachranil Zivoty osadky i sviij vlastni. Nezna prostor pod
sebou, nad kterym se nachazi, ale musi riskovat a pokusit se sklesat pod mraky, prestoze nevi, v jaké vySce nad
terénem jsou. Je mu jasné, Ze bez pfistroji a bez spojeni se na letisté vzdalené pies 100 kilometrt jiz nedostane a
jestlize nepfistane kdekoliv v terénu v co nejkrats$i dobé, letadlo se vlivem pozaru ve vzduchu rozpadne.
Nepredstavitelnym psychickym i fyzickym usilim se snazi udrzet sprdvnou polohu letadla pievazné podle citu,



protoze na pfistroje neni pro Cerny kouf vidét ani ze vzdalenosti 20 centimetrd. Viditelnost v kabiné se podstatné
nezlepsi ani pii odhermetizovani kabiny ve vySce 5 500 metrt. To jiz probiha pata minuta a velitel letadla zkousi
oteviit levé okénko pii soucasném pilotovani naslepo. Protoze ani oteviené okénko nepfineslo zadné zlepSeni
viditelnosti, znovu je velitel zavirad a na jeho pokyn otevird druhy pilot pravé okénko. Teprve po tomto ukonu
doslo k castecnému zlepSeni viditelnosti v kabing, aby mohly byt pferusované odecteny udaje z pfistroji na
palubni desce.

Letadlo béhem klesani postupné méni kurz z 050 na 170 az 255 stupiiii a rychlost ze 460 km/h na 430 km/h.
Ridici letového provozu piesto, e nema s letadlem spojeni, predavéa radiem informace a pokyny pro pfistani. V
devaté minuté se letadlo v klesani dostava ve vysce 2 700 metri do mezivrstvy oblacnosti a velitel letadla ma jiz
¢asteCnou moznost kontrolovat polohu letadla podle skutecného horizontu. Ve vysce 2 000 metrt zahajuje prulet
posledni vrstvou oblacnosti. Charakter zmén klonéni a zasaht do pficného fizeni svéd¢i opét o nedostatecné
viditelnosti na pfistroje a snaze velitele letadla udrzet co mozna nejmensi naklon. V jedenacté minuté preda ridici
letového provozu polohu podle radaru 134 kilometrti a kurs 260 stupiid.

Ve vysce 1 500 metrt rovnajici se pfiblizné 1 200 metrim nad terénem se letoun konecné dostal pod zdkladnu
oblacnosti a velitel letadla mohl navazat vizualni kontakt se zemi, avSak zna¢né omezeny neustalym vyskytem
koute v kabing. Vlivem rozsifujiciho se pozaru na palubé, kdy dochazi k uplnému naruseni elektrické instalace
letadla, se situace pro osadku dale komplikuje tim, ze na piistrojovych deskach v kabiné letadla se uvadi do
¢innosti signalizace vSech moznych zavad a nebezpeci veetné pozaru a vysazeni motord, i kdyz motory do té
doby pracuji na rozdil od vSech ostatnich systémi spolehliveé.

Probiha tfinactd minuta od zacatku dramatu a velitel letadla se rozhoduje pro pristani do terénu pied sebou.
Rychlost letu pii klesani 8,5 m/s se pohybuje mezi 430 az 400 km/h, kurs 250 stupiiti. Ve 300 metrech nad
terénem upiesiiuje velitel letadla rozpocet na volné pole pied sebou a letadlo se koneéné s mirnym naklonem
vlevo ve sméru 255 stupiiti dotyka zemé v blizkosti vesnice Dubenec u Dvora Kralové. Zavéreéna zprava komise
Statni letecké inspekce o Setieni nehody v ¢asti hodnoceni ¢innosti posadky mj. konstatuje: ,,S prihlédnutim k
tomu, Ze let s koufem v pilotnim prostoru, znemoziujicim odecitani letové navigacnich pfistrojii neptredvida
Letova pfirucka v c¢asti nouzovych postuptd, lze konstatovat, ze Cinnost velitele letadla byly v danych
podminkach rozumné*.

Dotekem podvozku letadla se zemi skoncila pouze prvni, byt delsi ¢ast dramatu, jehoz pribéh mohla osadka
svou ¢innosti ovlivnit. Timto se okamzikem nastava zavére¢né déjstvi, které se vyvijelo pouze na zakladé ndhod
a fyzikalnich zakont, jejichz prib&éhu mohli ¢lenové osadky pouze piihlizet a doufat v zazrak, ze jejich zivoty
budou zachranény. Mistem nouzového pfistani bylo holé pole, svazujici se k vesnici Dubenec, protnuté
elektrickym nadzemnim vedenim vysokého napéti. Shodou okolnosti projizdél v dob&é nouzového pfistani po
asfaltové cesté automobil, jehoz fidi¢ jako ocity svédek byl nucen zastavit, aby zabranil nezadoucimu stfetu s
letadlem. Tento svédek ve své vypovédi potvrdil pribéh pohybu letadla po zemi a jeho postupnou destrukei, jak
pozdé¢ji z ohledani mista nehody zdokumentovala komise Statni letecké inspekce. Tvrdy podklad asfaltové cesty
vedouci napti¢ sméru pohybu letadla v mékkém oranisti plsobil na pevnost podvozku destruktivné a soucasn¢
jako odrazovy mustek pro celé letadlo. Které bylo vymrsténo opét do vzduchu, aby dopadlo nejprve na piedni
Cast trupu a po ujeti nékolika desitek metri vlivem znacné vahy motord na zadni ¢ast. V téchto okamzicich
zacina uplna destrukce trupu letadla, jehoz konstrukce je jiz znacné oslabena pozarem uvniti trupu. Navic se do
cesty pohybujiciho se letadla se zvednutou piedni ¢asti stavi elektrické vedeni vysokého napéti. Dotyk letadla s
elektrickymi vodi¢i zptisobuje jeho okamzité vzplanuti. Letadlo se pak jako ohniva koule s oddélujicimi ¢astmi
pohybuje v oranici ve sméru na obec Dubenec, aby se definitivné zastavilo pfed ni ve vzdalenosti nékolika
stovek metrd. Destrukéni sily vyvolané stietem a pohybem po zemi a intenzivni pozar, podpofeny vytékajicim
palivem na trosky a naklad, dokonéily dilo zkazy. Z ohotelé piedni ¢asti trupu, ktera ukoncila sviij pohyb po
zemi po 700 metrech od prvniho dotyku letadla se zemi, se postupné pii vzajemné pomoci dostali pies bo¢ni
okénko vSichni ¢lenové osadky na pevnou pudu, vice ¢i méné potluceni a poranéni, avSak zivi a nesmirné
$tastni, Ze v boji s nebezpecnym zivlem zvitézili.

Ukolem vysetfujici komise, tak jako ve viech ostatnich piipadech, bylo zjistit p¥i¢inu letecké nehody, konkrétné
pri¢inu vzniku pozaru za letu a na zakladé zjisténych skutecnosti pfijmout takova ucinna opatfeni, aby k
podobnym piipadim nemuselo dochazet. Vzhledem ke stavu trosek, kdyz z celého trupu letadla zbyla pouze
predni ¢ast kabiny osadky a ohotelé zbytky rozseté na poli, to byl ukol velmi naroény a slozity. Jednoznacné
vsak bylo zjisténi nedostatecné odpovédnosti osob za umisténi nakladu v prostorach letadla, které neodpovidalo
platnym pfedpistim, znemoziiovalo volny pruchod do zadni ¢asti trupu a tim i moznost haseni vzniklého pozaru.
Zbyvalo tedy zaméfit pozornost na zjisténi ohniska pozaru a zpiisob jeho vzniku.

Za pomoci tady slozitych expertiz bylo mozné piijmout nejpravdépodobné&jsi zaver, potvrzeny potiebnymi
dukazy, ze pfi¢inou pozaru bylo zapaleni krabice cigaret od zapnutého vatice v zadni kuchynce letadla. K
zapnuti packového spinaCe, umisténého pod deskou stolu s vatiCem doSlo s nejveétSi pravdépodobnosti pfi
nakladani krabic do prostoru kuchyiky. Od okamziku spusténi motorid pfed vzletem byl tedy zapnut i vafic¢, na
némz byla krabice umisténa.



Na zakladé téchto zavérd a dalsich zjisténych skuteCnosti mohla vySetfujici komise pfipravit doporuceni pro
vyrobce a provozovatele, v jejichZ pravomoci bylo realizovat celou fadu opatieni.Tak skoncila cesta nakladu
nedostatkového zbozi, kterého se moskevsti kufdci nedockali a jehoz znehodnocené zbytky musely byt
komisionalné zniceny.




