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Uvod

Metodika na provedeni kontroly a hodnoceni technického stavu spojovaciho zatizeni
silni¢nich vozidel pii technickych prohlidkach je ur¢ena pro stanice technické kontroly
(dale jen ,,STK*) a pro technické silni¢ni kontroly vozidel (ddle jen ,,TSK*) vcetné
kategorie vozidel T; C s konstrukéni rychlosti vyssi nez 40 km/h.

1 Hodnoceni technického stavu vozidla

Hodnoceni zévad zjisténych na vozidle se provadi podle pfislusnych kontrolnich
ukond, uvedenych v Pfiloze ¢. 7 vyhlasky ¢. 302/2001 Sb. v platném znéni (dale
,»vyhlaska*). Podrobny popis zdavad byl vyddn v Instrukci pro STK ¢. 1/2012 v priloze C.
4 ve Véstniku dopravy ¢ 8-9/2012. Zmény podrobnych popisi zavad v textech
kontrolnich tkont, souvisejici zejména s technickym rozvojem oboru, jsou v metodice

provedeny formou revizi metodiky.

Tabulka kontrolnich ukonu

6. PODVOZEK A CASTI PRIPEVNENE K PODVOZKU

6.1 Podvozek nebo ram a ¢asti k nim pripojené

6.1.6 6.1.6 Mechanické spojovaci zaftizeni a tazné zarizeni

Vizualni kontrola opotifebeni a spravné funkce, zejména
Metoda kontroly Z hlediska zajisténi, s pouzitim metidla v souladu se
stanovenou metodikou.

6.1.6.3 Néktera c¢ast spojovaciho zaiizeni nadmérné opoti‘ebovana.

6.1.6.3.1 | Zjevné nadmémé opotiebeni nekteré ¢asti spojovaciho zatizeni. B

Opottebeni nékterych casti spojovaciho zafizeni u jizdni soupravy je v
6.1.6.3.2 | natolik zhorSeném technickém stavu, ze je bezprostfedné ohroZena C
bezpecnost silni¢niho provozu (rozpojeni jizdni soupravy).

6.1.6.3.3 Neni-li pfedloZena ke kontrole ptislusna ¢ast odnimatelného
I spojovaciho zafizeni tazného vozidla.
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2 Bezpeclnostni pozadavky pro kontrolu spojovaciho zarizeni

. Za dodrzovani podminek bezpecnosti prace odpovida kontrolni technik (dale jen
,»technik®), ktery bude kontrolu spojovaciho zatizeni provadét.

o Pii kontrole spojovaciho zafizeni dba technik zvySené opatrnosti a podle povahy
kontroly pouziva ochranné pomucky - rukavice.

o Za dodrzovani podminek bezpecnosti prace odpovida technik. U motorového
vozidla, u kterého se provadi kontrola spojovaciho zatizeni, musi byt vypnuty motor.
Ridi¢ musi byt seznamen se zamérem, Ze na vozidle/jizdni soupravé bude provedena
kontrola spojovaciho zafizeni. Na kontrolni lince ve stanici technické kontroly je
zakazano provadét kontrolu opotiebeni spojovaciho zafizeni v prostoru nad kontrolni
jémou.

o Na kontrolni lince ve stanici technické kontroly, musi byt pfi kontrole motorové
vozidlo zajisténo proti samovolnému rozjeti parkovaci brzdou nebo zatazenym
rychlostnim stupném.

o Na kontrolni lince ve stanici technické kontroly, je-li ptipojné vozidlo vybaveno
parkovaci brzdou a parkovaci brzda je zjevné neucinnd, zajisti se vozidlo pfedepsanym
poctem zakladacich klint.

o Je-li ve stanici technické kontroly provadéna kontrola spojovaciho zatizeni mimo
kontrolni linku (napt. pti kontrole to¢nice a ndvésového cepu), musi byt obé vozidla
zajisténa proti samovolnému rozjeti parkovaci brzdou, popft. 1 zakladacimi kliny.

o Pti technické silni¢ni kontrole musi byt vozidlo/jizdni souprava vzdy zajiSténa proti
samovolnému rozjeti parkovaci brzdou a zakladacimi kliny. Je-li jizdni souprava
rozpojena, musi byt parkovaci brzdou a zakladacimi kliny zajiSténo kazdé vozidlo
samostatné.

J Vozidlo zabezpecuje zakladacimi kliny fidi¢, na pokyn technika.
J Je-li vozidlo zabezpeceno zakladaci kliny, technik, ktery bude provadét kontrolu
spojovaciho zafizeni, se pied samotnou kontrolou ubezpeci o tom, Ze jsou zakladaci

kliny pouzity spravné s ohledem na sklon vozovky.

. Je prisné zakazano zdrzovat se v prostoru mezi vozidly jizdni soupravy, ktera
nejsou zajisténa proti samovolnému rozjeti.
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3  Kontrola technického stavu spojovaciho zarizeni

3.1 Kontrola opotiebeni spojovaciho zafizeni

3.1.1. Obecné pokyny

*

Kontrola opotiebeni spojovaciho zafizeni u silni¢nich vozidel se provadi v souladu
s pozadavky vyrobcu spojovacich zafizeni, které jsou v metodice uvedeny.

Pokud je vozidlo vybaveno spojovacim zafizenim, provadi se kontrola spojovaciho
zatizeni vzdy. Jednd-li se o jizdni soupravu, vyda technik tidi¢i pokyn k rozpojeni
jizdni soupravy. Rozpojeni jizdni soupravy provede fidi¢, nebo povéfena osoba

k tomuto tkonu uréena (vlastnikem nebo provozovatelem vozidla).

Kontrola vozidla mimo kontrolni linku se provadi pouze Vv piipadeé:

kontroly ¢epu u navésu ttidy ,,H*.

kontroly spojovaciho zafizeni tfidy ,,D* u tandemového piivésu O3 a O4 s opérnymi
nohami.

kontrola spojovaciho zafizeni, nebo jizdni soupravy, u které svymi rozméry neni
mozno provést kontrolu na kontrolni lince STK.

Tato kontrola se provede na predem urc¢eném misté v arealu STK (parkoviste,
zkuSebni plocha pro jizdni zkouSku).

Urcené misto bude vyznaceno Vv ,,Pfirucce jakosti“. Vedouci stanice prokazatelné
seznami kontrolni techniky s timto stanovistém.

Rozpojeni jizdni soupravy se neprovadi:

o U specidlniho nerozebiratelného spojeni tiidy ,,S*, které¢ je pouzito u jizdni
soupravy pro prepravu automobilti.

o U novych vozidel a novych jizdnich souprav mapf. pro potiecby CEMT) jen
tehdy, kdyZ spojovaci zafizeni nevykazuje zjevnd poskozeni (neprovadi se tedy
v mezidobi do pfistaveni vozidla k pravidelné technické prohlidce podle zvlaStniho
predpisu).

Pro bezpetné spousténi Cepu u zavésného zafizeni S automatickym systémem
uzavirani se musi pouzivat pfedepsané metody uvedené v kap. 27 na kontrolni lince.

Kontrola opotiebeni spojovaciho zafizeni se provadi bezdemontaZznim zptisobem.

Mezni hodnoty opotiebeni jednotlivych spojovacich zatfizeni se u jizdni soupravy
posuzuji vzdy vzhledem k celkovému stavu obou ¢asti spojovacich zatizeni (¢ep / oko
oje; koule @ 50 mm tfidy A 50 / spojovaci hlavice B 50; to¢nice tfida G 50 / navésovy
Cep tiida H apod.).
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o Na spojovaci zafizeni u traktorii a jejich pfipojnych vozidel, s konstrukéni rychlosti
veétsi nez 40 km/h, se uplatituji obdobné pozadavky, jako pro silni¢ni vozidla.

. Kontrola opotiebeni se neprovadi u manipulacnich a odtahovych spojovacich
zafizeni s ¢epem 25 mm nebo 30 mm nebo jinych rozmérd, které nejsou primarné
uréeny ke spojeni vozidel do jizdnich souprav.

o Pokud je kontrolované spojovaci zafizeni natolik znecisténé (blato, mazaci tuk
s prachem apod.), Ze by to mohlo ovlivnit naméfené hodnoty, musi se pfed méfenim
odistit (viz povinnosti zadatele - vlastnika/provozovatele k pristaveni vozidla pied
provedenim technické prohlidky — § 9 odst. 2 vyhlasky).

3.1.2 Zarizeni na méreni opotiebeni spojovacich zarizeni vozidel.

Pro kontrolu opotifebeni spojovaciho zafizeni se smi pouzivat pouze zafizeni na
meéfeni opotiebeni spojovacich zatizeni vozidel, kterd jsou schvalena v souladu s § 11
vyhlasky.

Vyzaduji-li to okolnosti kontroly, pouziva se pti kontrole vhodna montazni péaka,
ktera umozni bezpecné provedeni kontrolniho tikonu.

3.1.3 Metody pro bezpecné uzavirani ¢epového spojovaciho zartizeni s automatickym
systémem uzavirani

U systému s automatickym uzaviranim spojovaciho ¢epu je nutné dbat zvySené
opatrnosti. Pfi neodborné manipulaci v okoli otevieného spojovaciho ¢epu muze dojit
k jeho nahlému uzavieni, pii kterém hrozi nebezpeci urazu.

Pro automatické spousténi spojovaciho Cepu se pouzivaji dva typy systému.
Spousténi ¢epu je aktivovano okem oje pii spojovani.

1) Systém s nadzvednutim spojovaciho ¢epu

2) Systém se spoustéci pakou

ad 1) Bezpecné spousténi systému s nadzvednutim spojovaciho ¢epu

Princip cinnosti:

Spojovaci Cep v oteviené poloze castecné vystupuje do prostoru navadéci hubice.
Pti zapojovani vozidel do soupravy narazi oko oje na spojovaci cep,
ktery se nadzvedne a uvolni pojistku, kterd aretovala Cep v oteviené poloze. Uvolni
se Cep a dojde k automatickému spojeni vozidel.
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Bezpeéné uzavirani éepu:

Vhodnou montéazni paku opifeme o spodni ¢ast hubice tak, abychom koncem
montazni paky ptizvedli spodni ¢ast epu. Po nadzvednuti ¢epu pomalu spoustime
spojovaci ¢ep do dolni polohy.
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ad 2) Bezpecné uzavirani systému zatlaceni na spoustéci paku

Princip ¢innosti:

Pii zapojovani vozidel do soupravy zatla¢i oj na spoustéci paku, ktera se nachazi
v zadni Casti navadéci hubice. Spoustéci paka uvolni zajisténi spojovaciho cepu
V oteviené poloze a nasledné dojde k automatickému spojeni vozidel.

Bezpecéné uzavirani spojovaciho ¢epu:

Za pomoci vhodné montazni paky zatlaCime na spoustéci paku. Vhodnou
montazni paku vedeme Castecné z boku, aby ji nezasahl uvolnény ¢ep (nutno dbat
zvysené opatrnosti a dodrzovat bezpeénost prace) pii pohybu smérem dold.
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3.1.3.1 Kontrola opotiebeni spojovaciho ¢epu

Uzavieme Cep zaveésu. Méfeni opotiebeni provadime na téch ¢astech Cepu, které
jsou v podélné ose jizdy vozidla, protoze zde dochazi k nejvétsimu opotiebeni. Pred
méienim se kontrolni technik pfesveédci, zda se Cep neotaci kolem své podélné osy.
Pokud secep otaci, provadi se kontrola na vice mistech obvodu cepu. U
soudkovitého Cepu meétfime jeho stiedovou (nejsilngjsi) cast. U valcového Cepu
méfime prumér ¢epu na né€kolika mistech po celé jeho délce v uzavieném stavu.

ol
<

Opoti‘ebeni Cepu ve sméru jizdy

v

Kontrolu opottebeni spojovaciho ¢epu provadime pomoci posuvného meéftitka.
Nameétend hodnota nesmi byt mensi nebo shodna s mezni hodnotou opotiebeni
uvedenou Vv tabulce ¢. 1.
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Tabulka ¢. 1

Kontrola opotiebeni spojovaciho ¢epu
Mezni hodnota Mezni hodnota
o oka 9 ‘x y , .
opotiebeni Cepu | opotiebeni oka oje
(mm) (mm) (mm)
40 36,5 41,5
45 42 46,5
50 46,5 52,5
57 55 59,5

Hodnoceni zavady
Dosahne-li opotiebeni spojovaciho ¢epu mezni hodnotu, jedna se o zavadu C.
6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti:

»B*“ —vazna zavada

Kontrola viille mezi spojovacim ¢epem a jeho spodnim pouzdrem
Uzavieme zavés. Rukou uchopime ¢ep zavésu a pohybem ve sméru podélné osy
jizdy vozidla zjistujeme vili opotiebeni mezi spojovacim €epem a jeho spodnim
pouzdrem. Celkova viile nesmi zjevné piekrocit hodnotu cca 3 mm.

Vile se neméti méfidlem, ale je stanovena na subjektivnim posouzenim kontrolniho
technika.

Moo

Vytlucené spodni
pouzdro
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Max 3 mm

Vule ve spodnim
pouzdru ¢epu

Hodnoceni zavady

Piesahne-li celkova vile vulozeni mezi spojovacim Cepem a jeho spodnim
pouzdrem zjevné piesahujici hodnotu cca 3 mm, zjisténou skutecnost hodnotime jako
zéavadu €. 6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti:

»B*“ — vazna zavada

3.1.3.2 Kontrola aretace zakladni polohy navadéci hubice

Pro bezpecné zapojeni jizdni soupravy se vyzaduje aretace navadéci hubice
Vv poloze, ktera umozni zapojeni pfipojného vozidla bez tcasti dal$i osoby. Z tohoto
ditvodu jsou navadéci hubice opatieny zatizenim (zpravidla pruzinou), které aretuje
navadéci hubici v pfimém sméru a ve vodorovné poloze.

3.1.3.3 Smérova aretace zakladni polohy hubice

Pro kontrolu smérové aretace musi byt ¢ep v navadéci hlavici uzavieny.
Navadéci hubici, ktera je opatfena vratnou pruzinou, uchopime a vyto¢ime do
jedné a druhé krajni polohy. Navadéci hubice se musi sama vratit zpét do zakladni
polohy.
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Hodnoceni zavady

Nevrati-li se navadéci hubice po vytoeni do nékteré z krajni polohy samovolné
zpét do zakladni polohy (unavena nebo praskla vratna pruzina nebo je zadifené otocné
uloZeni hubice), zjisténou skutecnost hodnotime jako zavadu €. 6.1.6.3.1 - stupen
zavaznosti:

»B“ — vazina zavada

3.1.3.4 Vyskova aretace zakladni polohy hubice

Vyskova aretace zakladni polohy u kloubovych spojovacich zafizeni je nutna
pfi spojovani vozidel do jizdni soupravy. Nastavime-li spojovaci hubici
do vodorovné polohy, musi v této poloze zlstat. Neudrzi-li se a sklopi se vlastni
hmotnosti dolt, jedna se o zadvadu, kterd znemoziuje bezpecné spojeni vozidel.
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Hodnoceni zavady

Nelze-li spojovaci hubici aretovat ve vodorovné poloze (pada dolu), zjiSténou
skute¢nost hodnotime jako zavadu €. 6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti:

»B* — vazna zavada

3.1.3.5 Axialni vile v uloZeni télesa zavésu

Uchopime téleso zavésu (nikoliv za navadéci hubici) a svalovou silou rukou
pohybujeme v podélném sméru. Téleso zaveésu nesmi vykazovat zadnou vili.

Hodnoceni zavady
Je-li v ulozeni télesa zjisténa jakakoliv axialni vile, zjisténou skuteénost hodnotime
jako zavadu, jedna se o zavadu ¢. 6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti:

»B*“ —vazna zavad

3.1.3.6 Viile v oto¢ném spojeni kloubového zavésu

Tato kontrola se provadi pouze u kloubového zavésného zafizeni. Uchopime téleso
zavésu (nikoliv navadéci hubici) a svalovou silou rukou jim pohybujeme do stran. Oto¢né
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kloubové spojeni (Cep / pouzdro) nesmi vykazovat vétsi vuli do strany nez je nez je = 1,5
mm (celkem 3 mm).

Posouzeni viile je provadéno na otocné Casti spojovaciho zafizeni v nejvzdalenéjsi
casti od osy oto¢ného kloubu. Protoze zjistovani viile v kloubovém spojeni zavésu se
provadi bezdemontaznim zpusobem, piekroceni povolené vile se neméfi, ale je urCovano
subjektivnim posouzenim kontrolniho technika.

+1,5 mm

-1,5mm

+1,5 mm

-1,5mm

Kloubové zavésné zaiizeni
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Hodnoceni zavady

Je-li u kloubového zavésu zjisténa v kloubovém spojeni (pouzdro/Cep) stranova vile vétsi
nez je £ 1,5 mm (celkem 3 mm), zjisténou skute¢nost hodnotime jako zavadu ¢. 6.1.6.3.1 -

stupen zavaznosti:

3.1.4 Oje

3..4.1 Kontrola opotiebeni vnitiniho pruméru oka oje

»B*“ —vazna zavada

Meéfteni opotiebeni se provadi vzdy v té Casti oka oje, kterd se nachazi v podélné
ose jizdy vozidla. V téchto mistech dochézi k nejvétSimu opotiebeni oka oje.

[ 24

4 .

Posuvnym méfitkem zméfime vnitini pramér oka oje. Namétena hodnota nesmi
byt shodna nebo vétsi, nez je mezni hodnota opotiebeni uvedend v tabulce €. 2.

Tabulka ¢. 2

Kontrola opotiebeni oka oje
a oka Mezni hodnota Mezni hodnota
opoti‘ebeni oka oje | opotiebeni cepu
(mm) (mm) (mm)
40 415 36,5
45 46,5 42
50 52,5 46,5
57 59,5 55
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Hodnoceni zavady
Dosahne-li opotiebeni vnitiniho priméru oka oje mezni hodnoty, jedna se o zavadu
¢. 6.1.6.3.1 - stupen zévaznosti:

»B* —vazna zavada

3.1.4.2 Kontrola opotiebeni oka oje na vysku (tloust'’ka)

Kontrola vySkového opotiebeni oka oje se provadi pouze V piipadech,
kdy je pii kontrole zjisténo jeho zjevné opotiebeni nebo poskozeni.

3.1.4.2.1 Kontrola vy$ky oka oje

Posuvnym méfitkem zméfime po obvodu vysku oka oje. Namétené hodnoty
porovname s meznimi hodnotami opotifebeni pro piisluSny jmenovity primér oka,
uvedeny v tabulce ¢. 3. Je-li naméfend hodnota menS$i nez je stanoveno, jedna
se 0 zavadu.

Hodnoceni zavady

Piesahne-li vyskové opotiebeni oka oje mezni hodnoty, jedna se o zavadu ¢. 6.1.6.3.1 -
stupen zavaznosti:

»B“ — vazna zavada

3.1.4.2.2 Kontrola prufezu toroidniho oka pro hak

U toroidniho oka pro hak se provadi kontrola opotiebeni v mistech, kde dochazi ke
styku se spojovacim hdkem. Posuvnym métitkem zmétime ve vSech smérech jeho prirez
(tloustku). Namétené hodnoty porovndme s meznimi hodnotami opotifebeni, uvedenymi
Vv tabulce ¢. 3. Dojde-li k opotiebeni (zeslabeni) prufezu oka nad stanovenou mez, jedna
se o zavadu.
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Hodnoceni zavady

Piesahne-li opotiebeni toroidniho oka oje mezni hodnoty, zjisténou skute¢nost hodnotime
jako zavadu €. 6.1.6.3.1 - stupeni zavaznosti:

»B*“ —vazna zavada

Tabulka ¢. 3
Vyskové opotiebeni oka oje / min. primér priifezu
O oka Mezni hodnota opotiebeni
(mm) oka oje (mm)
40 28
45 67
50 41,5
57 19
Toroidni oko pro hak & oka 40 9 36,5
Toroidni oko pro hak @ oka 50 0 38
Toroidni oko pro hak @ oka 76 037

3.1.4.3 Kontrola viile v oto¢ném spojeni oje (pouzdra) a to¢ny

Kontrola se nevztahuje na piipojnd vozidla opatfena zafizenim pro spojeni vozidel
nakratko podle predpisu EHK ¢. 102 ,,Spojeni vozidel CCD*.

Ptipojné vozidlo zabrzdime parkovaci brzdou. Nelze-li vozidlo zajistit parkovaci brzdou
(napt. z divodd nefunkénosti), musi se zajistit z obou stran zakladacimi kliny. Ridi¢
motorovym vozidlem nebo dal$i kontrolni technik rozpohybuje jizdni soupravu dopfedu a
dozadu. Kontrolni technik zbezpe¢né vzdalenosti sleduje vile v oto¢ném spojeni
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(pouzdro/¢ep) oje s ramem piipojného vozidla. V otoéném spojeni 0je Sramem (to¢nici)
piipojného vozidla nesmi byt vétsi viille nez provozni.

pu Sy,
L Yu,

» "
- -
"tagaunn®

Hodnoceni zavady
Jsou-li v oto¢ném spojeni (pouzdro/Eep) oje s ramem (to¢nici) pFipojného vozidla zjistény
vetsi vidle nez provozni, jedna se o zadvadu €. 6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti:

»B*“ —vazna zavada

3.1.5 Tocnice tfidy G 50 a navésovy ¢ep tiidy H

Ke spojeni navésu s tahaCem se pouZzivaji rizné konstrukéni systémy. Pro kontrolu viile
V uzavéru tocnice se musi uzadvér po rozpojeni soupravy uzaviit. Pokud uzavér nebude
uzavieny, nelze provést kontrolu opotiebeni spojovaciho zatizeni a zjisténa skuteCnost je
hodnocena jako vaznd zavada ,,B“. Do “Protokolu o technické prohlidce, se Vv poznamce
uvede:

» Uzavér tocnice na tahaci nebyl pro kontrolu opotiebeni uzaviren “

Hodnoceni zavady

Pokud neni pro kontrolu uzavien uzavér toCnice, nelze provést kontrolni tkon. Zjisténou
skute¢nost hodnotime jako zavadu €. 6.1.6.3. - stupen zdvaznosti:

»B“ — vazna zavada



A

Vydani 1, Revize 1

Metodika na kontrolu spojovaciho zatizeni vozidel
Strana 21 z 41

Kontrolni mérky

Schvalené Kontrolni mérky na kontrolu mezniho opotiebeni uzavéru tocnice a sedlového
¢epu od nejvice pouzivanych evropskych vyrobctu firem JOST a SAF HOLLAND, maji
odli$né mezni limity opotiebeni pro kontrolu opotiebeni tocnice. Pro kontrolu spojovaciho
¢epu jsou limity mezniho opotiebeni shodné.

Kontrola to¢nice

Kontrolni mérka firmy JOST se pouziva na vSechny systémy uzavéru to¢nice
s vjjimkou SAF HOLLAND

Kontrolni mérka firmy SAF HOLLAND se pouziva pouze pro kontrolu
opotfebeni uzavéru toc¢nice systému SAF HOLLAND.

JOST (SAF ffollong

—>

Kontrola kralovského ¢epu

Kontrolni mérka firmy JOST a SAF HOLLAND se pouZiva na kontrolu
opotiebeni kralovského ¢epu od vSech vyrobct.

I0O0ST (S AF/Tollang,
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3.1.5.1 Kontrola viile v uzavéru to¢nice

Kontrola se provadi pfi uzavieném uzavéru tocnice. Uzavieni to¢nice provadi vzdy fidi¢
vozidla. Pied samotnou kontrolou ovéfime, zda je uzavieny uzavér to¢nice zajistén v pracovni
poloze. Do otvoru pro sedlovy ¢ep se pokusime zasunout zkuSebni mérku. Lze-li zkuSebni
mérku do otvoru uzavéru to¢nice zasunout, je v uzaviracim mechanismu to¢nice nadmérna
vile, ktera mize byt zptisobena nadmérnych opotiebenim nebo jeho chybnym sefizenim (lze-
li vali sefizovat). Nelze-li zkuSebni mérku do otvoru uzavéru toénice zasunout, je vile
V uzéveéru tocnice V predepsané toleranci.

Systém uzdvéru toc¢nice firmy JOST

JO5T

Horni pohled Spodni pohled

Uzavér otevien

Kontrolni mérku od firmy JOST vkladame do uzavéru tocnice kontrolnim trnem (na
spodni ¢asti mérky) oto¢enym proti sméru jizdy.
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JOST

Nevyhovuje

Systém uzdvéru tocnice firmy SAF HOLLAND

S A /70liong)

Horni pohled Spodni pohled

Uzavér otevien

Kontrolni mérku od firmy SAF HOLLAND vkladame do uzavéru tocnice jeji zesilenou
¢asti po sméru jizdy. Méfeni se u této mérky provadi v pficném 1 podélném sméru.
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1,
It

Nevyhovuje

Hodnoceni zavady

Lze-li kontrolni mérku zasunout do uzaviraciho mechanismu tocnice, je v uzaviracim
mechanismu nadmérnd vile. Jedna se o zdvadu €. 6.1.6.3.1 - stupent zadvaZnosti:

»B*“ — vazna zavada

3.1.5.2 Kontrola opotiebeni sedlového ¢epu navésu

Kontrolnimi mérkami zkontrolujeme oba pruméry sedlového ¢epu. Méfeni provadime

[t A —
000 O0—0

g 2“

V rizné vysce V pficném i podélném sméru.

IS AF fiollang,
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Hodnoceni zavady

Lze-li kontrolni mérku s pfisluSnou mezni hodnotou nasunout na ptislusny ¢ep, je sedlovy
Cep opotieben nad stanovenou mez a zjisténou skute¢nost hodnotime jako zavadu €. 6.1.6.3.1
- stupeii zavaznosti:

»B*“ —vazna zavada

3.1.6 Spojovaci koule tiidy A 50 a spojovaci hlavice tiidy B 50

3.1.6.1 Obecné zasady pro posuzovani opotiebeni u spojovaciho zarizeni Spojovaci
koule tfidy A 50 a spojovaci hlavice tridy B 50

Rozhodujici pro posouzeni bezpecné spolehlivosti spojeni jizdni soupravy je stav
opotiebeni spojovaci koule a spojovaci hlavice, které jsou namontovany na vozidlech a tvofi
spolu jizdni soupravu.

o Pomoci kontrolnich postupit uvedenych v kap. 4.1.6.3 a 4.1.6.4, se zjist'uje mira
opotiebeni spojovaci hlavice na ptipojném vozidle.

o'=00%*— 007"

o Pomoci kontrolnich postupti uvedenych v odst. 3.1.6 se zjist'uje mira opotiebeni
spojovaci koule na tazném vozidle. Za timto Gcelem se musi vzdy rozpojit jizdni
souprava.
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e  Pokud je spojovaci koule pokrytd korozi nebo zbytky usazenych necistot, které
by mohly ovlivnit vysledek méfeni, musi na pokyn technika fidi¢ kontrolované misto
radné ocistit (napt. ocelovym kartaCem) pied zacatkem provadéné kontroly.

Poznamka
o Pokud fidi¢ ocisténi kontrolovaného mista odmitne, technik informuje Zadatele
0 moznosti uplatnéni zavady ¢. 6.1.6.3.3 se stupném zavaznosti — vdzna zavada
(’,B“)
. U spojovaciho zatizeni tfidy A50 a B50, na rozdil od ostatnich typti spojovacich

zatizeni (oko/Cep, tocnice/sedlovy cep), stav opotiebeni bezprostiedné ovliviiuje
spolehlivost spojeni jizdni soupravy. Z tohoto divodu je pro hodnoceni opotfebeni
spojovaciho zafizeni ttidy A 50 a tfidy B 50 pfifazovan stupenl zadvaznosti - vazna
zavada (,,B*) i nebezpecna zavada (,,C*).

3.1.6.2 Kontrola opotiebeni spojovaci koule tfidy A 50.

. Posuvnym méfitkem zmétime ve vSech smérech a sklonech po obvodu primér
funkénich ¢asti spojovaci koule. Zvlastni pozornost vénujeme jeji stiedni Casti,
nachdzejici se v podélné ose jizdy vozidla, kde dochézi k nejvétsimu opotiebeni
spojovaci koule.

o Opotiebeni funkcnich ¢asti spojovaci koule nesmi byt mensi nez 49mm.

Min. J 49 mm

Je-li k technické prohlidce v STK piistaveno vozidlo se spojovaci kouli tiidy A 50 bez
pripojného vozidla, kontrola opotiebeni spojovaci koule se provadi vzdy.
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Poznamka:

. Pokud je spojovaci koule pokryta korozi nebo zbytky usazenych necistot, které
by mohly ovlivnit vysledek méfeni, Fidi¢ na pokyn kontrolniho technika musi
kontrolované misto pied zacatkem provadéné kontroly fadné ocistit (napf. ocelovym
kartacem).

o Je-li Kk technické prohlidce v STK pfistaveno vozidlo s demontovanou ¢asti
odnimatelné spojovaci koule tftidy A 50, musi Zadatel o technickou prohlidku ptedlozit ke
kontrole i odnimatelnou ¢ast pifislusného spojovaciho zafizeni vozidla. Kontrolni technik
zkontroluje vizualné technicky stav odnimatelné Casti, jeji konstrukéni prislusnost k ¢asti
spojovaciho zafizeni namontované na vozidle a nasledn¢ provede kontrolu opotiebeni
spojovaci koule tiidy A 50 podle tohoto odstavce.

o Pokud Zzadatel o technickou prohlidku demontovanou c¢ast odnimatelné spojovaci
koule tfidy A 50 ke kontrole neptedlozi, nelze provést kontrolu stavu a opotiebeni
spojovaciho zatizeni. ZjiSténa skutecnost je hodnocena jako vazna zdvada a zadatel musi
chybéjici ¢ast piedlozit ke kontrole pii opakované technické prohlidce. Do ,,Protokolu o
technické prohlidce® se v poznamce uvede:

» Odnimatelna spojovaci koule tiidy A 50 nepiedloZena ke kontrole“

Hodnoceni zavady

. Je-li namétena hodnota priméru v nékteré funkéni ¢asti spojovaci koule mensi nez 49
mm, hodnotime tuto skute¢nost jako zavadu €. 6.1.6.3.1 - stupen zévaznosti:

»B“ — vazna zavada

o Neni-li ptedlozena ke kontrole pfislusna ¢ast odnimatelného spojovaciho zafizeni,
hodnotime tuto skute¢nost jako zavadu €. 6.1.6.3.3 - stupen zavaznosti:

»B*“ —vazna zavada

3.1.6.3 Kontrola opotiebeni spojovaci hlavice tFidy B 50.

Kontrola opottebeni spojovaci hlavice ttidy B 50 se provadi ve spojeni se
spojovaci kouli tfidy A 50, kterd je namontovana na tazném vozidle, se kterou ptipojné
vozidlo tvofi jizdni soupravu. V téchto ptipadech se provadi kontrola opotiebeni spojovaci
hlavice pomoci kontrolni spojovaci koule o0 @ 49 mm. Pokud neni k dispozici kontrolni
spojovaci koule, lze pouzit pro kontrolu spojovaciho zafizeni spojovaci kouli tazného
vozidla.

U vétsSiny homologovanych spojovacich hlavic jsou dnes pouzivany indikatory
opotfebeni, které urcuji stav jejiho opotiebeni. Star$i typy spojovacich hlavic tyto
indikatory opottebeni nemaji. V praxi se proto setkdvame se:

a) spojovacimi hlavicemi pro spojovaci koule o priméru 50 mm bez
indikatoru opoti‘ebeni,

b) spojovacimi hlavicemi tfidy B 50 s indikatory opotiebeni.
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U obou typu spojovacich hlavic musi kontrolni technik jednozna¢né rozeznat technicky
stav téchto zatizeni.

3.1.6.3.1 Kontrola opotiebeni u spojovaci hlavice pro spojovaci kouli tiidy B 50 bez
indikatoru opotiebeni

Posouzeni stavu opotiebeni spojovaci hlavice bez indikatoru opotiebeni je mnohem
je navic komplikovana tim, Ze se U pfipojnych vozidel mizeme setkavat i se spojovacimi
hlavicemi, které nebyly vyrabény tovarnim zpisobem, ale byly vyrabény individualné (vlastni
vyroba).

a) Kontrola spojovaci hlavice tfidy B50 vlastni vyroby

Do roku 1972 bylo mozné vyrabét a schvalovat piipojna vozidla s pouzitim neschvalené
spojovaci hlavice pro kouli o priméru 50 mm. Vzniklo mnoho riznych konstrukci, které se
vzajemné liSily pouzitymi systémy. U téchto neschvalenych spojovacich zafizeni vlastni
vyroby (viz foto) je n€kdy obtizné stanovit objektivné stav opotiebeni spojovaci hlavice bez
blizsi znalosti pouzitého systému. V téchto pfipadech se doporucuje postupovat obezietné a
stav opotiebeni spojovaci hlavice posuzovat subjektivné s ohledem Kk celkovému stavu,
konstrukci a spolehlivosti pouzitého spojovaciho zafizeni.

Ukdzka individuadlni (vlastni vyroby) spojovaciho zafizeni

b) Kontrola schvalené spojovaci hlavice tfidy B 50

U schvalené spojovaci hlavice tfidy B 50 bez indikatoru opotiebeni se jeji opotiebeni
posuzuje individualné v zavislosti na jeji konstrukci. Obecné zde plati zasada, Ze mezi
spojovaci kouli tiidy A 50 a uzaviracim segmentem (kamenem) spojovaci hlavice nesmi
byt Zadna podélna (radialni) vile. To je zjiStovano pfitlaénou pruzinou, ktera uzaviraci
segment (kdmen) neustale pfitlacuje ke spojovaci kouli tfidy A 50, a tim automaticky
vymezuje piipadnou vili, kterd vznika ve spojeni z diivodu opotiebeni.
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Pokud jsou spojovaci koule tfidy A 50 a spojovaci hlavice B 50 natolik opotiebovany, Ze
uzaviraci segment (kdmen) jiz nemize automaticky vymezovat viili mezi spojovaci kouli tfidy
A 50 a télesem spojovaci hlavice, vznika ve spojeni viile. V prib¢hu jizdy se v disledku razt
(akcelerace/brzdeéni) tato vile nadale rychle zvétSuje. Postupné se vile zvétsi (vytluGenim
funk¢énich ploch) natolik, ze mtize dojit k rozpojeni jizdni soupravy (vytrZeni spojovaci koule
Z ptipojného kloubu) — viz foto.




Vydani 1, Revize 1

Metodika na kontrolu spojovaciho zatizeni vozidel
Strana 30 z 41

Opoti‘ebeni (Cervend barva) vznikajici u spojovaci hlavice a spojovaci koule tiidy A 50

3.1.6.3.1.1 Stav opoti‘ebeni, které ovliviiuje provozni vlastnosti vozidla

ProtoZe spojovaci hlavice nema indikatory opotfebeni, nelze u ni méfitelnym zplisobem
stanovit kritérium pro opotfebeni, kdy jiz piekro€ilo hranici bezpecného spojeni. V tomto
pfipadé¢ se povazuje za vaZnou zavadu takové opotiebeni, které zjevné bezprostfedné
pfedchazi nebezpetné zavadé stupné zavaznosti ,,C* podle nasledujiciho odstavce.
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Hodnoceni zavady

Blizi-li se opotiebeni piipojného kloubu bez indikatoru opotiebeni bezprostfedné stavu,
ktery je hodnocen jako nebezpetna zavada (stupen zavaznosti ,,C*), jedna se 0 zavadu ¢.
6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti:

»B*“ —vazna zavada

3.1.6.3.1.2 Stav opotiebeni — nebezpecna zivada

U vétsiny konstrukei spojovacich hlavic bez indikatort opotiebeni 1ze pomoci ovladaci
paky identifikovat hranici opotiebeni, kdy hrozi bezprostfedni nebezpeci rozpojeni jizdni
soupravy. Spodni ¢ast ovladaci paky pfitlacuje pomoci pfitlaéné pruziny uzaviraci segment
(kdmen) ke spojovaci kouli. S opottebenim spojovaci hlavice nebo spojovaci koule tiidy A 50
dochazi i ke zmén¢ naklopeni ovladaci paky. Je-li spojovaci zatfizeni natolik opotifebovéno, ze
se ovladaci paka v zapojeném stavu dotykd télesa spojovaciho kloubu, neni jiz zpravidla
zajisténo automatické pfitlacovani uzaviraciho segmentu ke spojovaci kouli a ve spojeni
vznika podélna vile ve sméru jizdy vozidla.

Vyhovuje

U jinych konstrukci spojovacich hlavic, u kterych nelze identifikovat nadmérné
opotiebeni podle polohy naklopeni ovladaci paky, zaméfime pozornost na kontrolu podélné
vile ve sméru jizdy vozidla. Pokud je ve spojeni zjevna podélna vile, jednd se o nadmérné
opotiebeni spojovaci hlavice, hodnocené jako nebezpe¢na zavada. Zpravidla byva tato

podélna vile doprovazena i zjevnou nadmérnou axialni (vyskovou) vili.
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Poznamka:

Vznik axidlni (vyskové) vile souvisi s opotfebenim ve spojeni. Mala axialni vile ve
spojeni se vyskytuje i u hlavic, které jesté splituji pozadavky bezpeéného spojeni. Nadmérna
axialni vile svédéi zpravidla o pritomnosti nadmérné podélné vule ve spojeni. Nelze vSak
vytvaret obecné zavery pro tvrzeni, Ze axidlni vile = podélna vile.

Hodnoceni zavady

Nelze-1i zajistit automatické piitlatovani uzaviraciho segmentu (kamene) ke spojovaci
kouli naptiklad z toho divodu, Ze se obsluzna paka dotyka télesa spojovaci hlavice a/nebo ve
spojeni je zjevné podélna vile, hodnotime zjistény stav jako zavadu ¢. 6.1.6.3.2 - stupeni
zavaznosti:

»C“ — nebezpecna zavada

3.1.6.4 Kontrola opotiebeni u spojovaci hlavice tfidy B 50 s indikatorem opotiebeni

Indikétory opotfebeni maji za kol informovat o stavu opotiebeni spojovaci hlavice.
Dosahne-li opotiebeni stanovené hranice, natizuje vyrobce jeji vyménu. Zpravidla se jedna o
indikatory, které pomoci barev (Cervena / Zluta / zelend), riznych znakd nebo symbola (- / +,
¢ | &) vymezuji mezni hodnoty opotiebeni spojovaci hlavice.
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Vybér typu spojovacich hlavic tiidy B 50 a jejich systéemu pro indikaci opotiebeni
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Poznamka:

Nekteti vyrobei pouzivaji k indikaci opotiebeni spojovacich hlavic samolepici
Stitky. Tyto Stitky se mohou v prubéhu provozu poskodit tak, Ze jsou necitelné
nebo mohou odpadnout (viz obrazek vpravo). Pokud nelze jinym zptusobem
stanovit stav opotiebeni spojovaci hlavice, postupuje kontrolor obdobné podle
odstavce 0.1 Kontrola schvalené spojovaci hlavice tiidy B 50 .
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Chybgjici indikaéni stitek

3.1.6.4.1 Stav opotiebeni, které ovliviiuje provozni vlastnosti vozidla

Hodnoceni zavady

Vazni zavada , B*

Ukazuje-li indikator opotiebeni do oblasti, ktera vyznacuje piekroCeni povoleného
mezniho opotiebeni, zjistény stav hodnotime jako zavadu ¢. 6.1.6.3.1 - stupen zdvaznosti:

»B*“ — vazna zavada

Poznamka:

Ukazuje-1i indikator opotiebeni na rozhrani mezniho opotitebeni, dosahlo opotiebeni
spojovaci hlavice krajni hodnoty, kdy je spojeni jizdni soupravy, s opotiebovanou spojovaci
kouli tazného vozidla na nejvétsi dovolenou miru (primér 49 mm), povazovano jeSté za

bezpecné.
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3.1.6.4.2 Stav opotiebeni — nebezpecna zavada

Hodnoceni zavady

Nebezpecna zavada ,,C*

Dosahl-li indikator opottebeni krajni polohy v prostoru, ve kterém je piekroceno
povolené mezni opotiebeni a/nebo nelze-li zajistit automatické pftitlacovani uzaviraciho
segmentu (kamene) ke spojovaci kouli naptiklad z toho divodu, Ze se ovladaci paka dotyka
télesa spojovaci hlavice a/nebo ve spojeni je zjevné podélnd vile, hodnotime zjiStény stav
jako zavadu €. 6.1.6.3.2 - stupeil zavaznosti:

»C* — nebezpecna zavada

3.1.6.4.3 Kontrola opotiebeni spojovaci hlavice tfidy B 50 pomoci kontrolni spojovaci
koule 0 @ 49 mm.

Spojovaci hlavice musi zajistit bezpecné spojeni jizdni soupravy i1 pii opotiebeni
spojovaci koule na dolni mezni hodnotu 0 @ 49 mm. Ugelem kontroly pomoci kontrolni
spojovaci koule o @ 49 mm je ovéfeni, zda hlavice tfidy B50 pfi spojeni s kouli A50
opotiebovanou na mezni hodnotu, je schopna zajistit spolehlivé spojeni jizdni soupravy.

Vzhledem k tomu, Ze hodnoceni spolehlivosti spojeni jizdni soupravy se uplatiuje na
spojovaci zafizeni, které skutecn& zajiStuje spojeni jizdni soupravy, kontrola pomoci
kontrolni spojovaci koule o @ 49 mm ma pouze informativni charakter.

a) PFi opotiebeni spojovaci hlavice B 50 pod mezni hodnotu, hodnocenou
stupném ,,B¢

Kontrola se provadi u opotiebeni spojovaci hlavice, pfesahuje-li opotiebeni mezni
hodnotu stanovenou vyrobcem (napf. pomoci indikatoru opotiebeni) — hodnotime zavadou
6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti ,,B*.
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Kontrolni spojovaci kouli 0 @ 49 mm se ovéfuje, zda pii opotiebeni spojovaci koule
na mezni hodnotu a stavajicim opotiebeni kontrolované spojovaci hlavice ttidy B50, nebude
spojeni jizdni soupravy jiz nebezpecné (napf. spojovaci kouli 49 po zapojeni do spojovaci
hlavice je mozno vyjmout) — hodnotime zavadou 6.1.6.3.2 - stupen zavaznosti ,,C*.

b) Opotiebeni na rozhrani mezniho opotiebeni

Kontrola se provadi u opotiebeni spojovaci hlavice B 50, piesahuje-li opotiebeni mezni
hodnotu stanovenou vyrobcem (napf. pomoci indikatoru opotiebeni).

Priiklad opotiebeni na rozhrani mezniho opoti‘ebeni

Kontrolni spojovaci kouli o0 @ 49 mm se ovéetfuje, zda pii opotiebeni spojovaci koule
namezni hodnotu a stavajicim opotfebeni kontrolované spojovaci hlavice tfidy B50
nepiesahne opotiebeni spojovaci hlavice jiz mezni hodnotu opotfebeni stanovenou vyrobcem
— hodnoceni zavadou 6.1.6.3.1 - stupen zavaznosti ,,B*.

Kontrola v STK

o Kontrolni spojovaci koule o priméru 49 mm se zapoji do kontrolované
spojovaci hlavice.

. Naslednymi kontrolnimi postupy (viz odst. 0 a odst. 3.1.6.4) se zjisti mira
opotiebeni spojovaci hlavice na ptipojném vozidle.

. Pokud opotiebeni spojovaci hlavice (napf. pomoci indikatoru opotiebeni)
U spojené jizdni soupravy nevykazuje opotiebeni nad stanovenou mez vyrobce, kontrolni
méteni se pomoci kontrolni spojovaci koule o priméru 49 mm se neprovadi. Pokud pfi
vizudlnim pohledu na indikator opotiebeni nevykazuje opotiebeni, piesto se provede
rozpojeni soupravy a provede se kontrola.
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Kontrola pri TSK

. Pti technické silni¢ni kontrole se kontrola opotiebeni spojovaci hlavice pomoci
kontrolni spojovaci koule o priméru 49 mm neprovadi.
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Prilohy

Celkovy prehled meznich hodnot u ¢epovych zavésnych zarizeni pro tazna oka

CEPOVA ZAVESNA ZARIZENI PRO TAZNA OKA

Mezni hodnoty opotiebeni (mm)

RINGFEDER
Spojovaci zatizeni Cep Dolni pouzdro UloZeni - vile Oko oje
- Max. vile
Typ Ttrida Poznamka (m(zijn) Q:il éergsrzr: a (m@ax) axialni R(?]fli;?(h)n (mQ:IX) \(/%?ﬁ)a
(max.) pouzdrem pouzdra
86/G 110 | S(940) 36,5 4 25 315 0 2 415 28
4040 S (9 40) 36,5 4 25 315 0 2 415 28
4045 S (9 40) 36,5 4 2,5 315 0 2 41,5 28
80/G3 C50-3 46,5 4 2,5 36,5 0 2 51,5 42,5
80/G4 C50-4 46,5 4 2,5 36,5 0 2 51,5 42,5
80/G5 C50-5 46,5 4 2,5 36,5 0 2 51,5 42,5
5050 C50-X 46,5 5 2,5 36,5 0 2 51,5 42,5
ROCKINGER
Spojovaci zatizeni Cep Dolni pouzdro UlozZeni - vile Oko oje
Modelové T?ida Poznamka 9 Iilxlﬁiel (mgin) (er)lx) axialni Radidlni % Vyska
fada/ typ (o Cepu) (min) (max)) Eepu pouzdra (max.) (max) | (min)
Kalibra¢ni mérka pro O 40 na kontrolu ¢epu / oka (ROCKINGER 57026)

RO 225/227 | 'S (o 40) Merﬁgf;'c%enz - 36,5 4 newvadi | 29,2 0 3 415 28
RO 42 S (9 40) Kloubovy, off-road 36,5 4 neuvadi 35,2 0 3 415 28
RO 263 S (9 40) Standart 36,5 4 neuvadi 35,2 0 3 415 28
RO 256 S (9 40) 36,5 4 neuvadi 315 0 3 415 28
RO 260 S (9 40) 36,5 4 neuvadi 315 0 3 415 28
RO 433 S (9 40) 36,5 4 neuvadi 315 0 3 415 28
RO 40 S (9 40) 36,5 2 neuvadi 315 0 3 415 28
RO 400 S (9 40) 36,5 2 neuvadi 315 0 3 415 28
RO 430 S (9 40) 36,5 2 neuvadi 315 0 3 415 28
RO 460 S (9 40) 36,5 2 neuvadi 315 0 3 415 28
Kalibra¢ni mérka pro @ 50 na kontrolu ¢epu / oka (ROCKINGER 57122)

RO 50 C50 X Standart 46,5 2 neuvadi 35,9 0 3 52,5 415
RO 500 C50 X Standart 46,5 2 neuvadi 35,9 0 3 52,5 415
RO 530 C50 X Standart 46,5 2 neuvadi 35,9 0 3 52,5 415
RO 560 C50 X Standart 46,5 2 neuvadi 35,9 0 3 52,5 415
RO 700 C50 X Standart 46,5 4 neuvadi 34,2 0 3 52,5 415
RO 710 C50 X Standart 46,5 4 neuvadi 34,2 0 3 52,5 415
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RO 715 C50 X Standart 46,5 4 neuvadi 34,2 0 3 52,5 41,5
RO 50 flex C50 X Off -road 46,5 5 neuvadi 45,8 0 3 52,5 415

Kalibra¢ni mérka pro @ 57 na kontrolu ¢epu / oka (ROCKINGER 71354) ¢islo 58243

RO57 | S(a57) | | ss | 18 [ 425 [ 457 | o | 3 | 55 |
V. ORLANDI
. PP Dolni pouzdro . .
Spojovaci zafizeni Cep ville UloZeni - viile Oko oje
Axial. (%] (4] P \
Typ Trida Poznimka o vile | (min) | (max) | axigmi | R2didlni | O | VySka
(min) \ (max.) (max) | (min)
(max.) cepu pouzdra
E 40 S (9 40) 36,5 4 29 31,2 0 neuvadi 41,5 28
EH 45 S (945) 42 4 40 42,5 0 neuvadi 46,5 67
E 50 C50 X 46,5 4 34 36,2 0 neuvadi 51,5 41,5
EH 50 C50 X 46,5 4 42 44,2 0 neuvadi 51,5 41,5
MCX50 C50X 46 1 neuvadi 0 neuvadi
S 1 Min. tloustka
MV50 C50 X Pro toroidni oko 46,5 4 - - 0 neuvadi oka 36 mm
GX57 S (e 57) 55 4 39 41,3 0 neuvadi 57,5 20
VBG
Spojovaci zafizeni Cep Dolni pouzdro UloZeni - viile Oko
Axial. (4] (4] sy . -
Typ T¥ida Poznamka 9 Viile (min) (max) axialni Radidlni 9 Viska
(min) \ (max.) | (max) | (min)
(max.) Cepu pouzdra
80/40 S (v 40) 36,5 5 315 0 neuvadi 42
575V /590 vV | C50X 47 5 335 36,5 0 neuvadi 52
8500 C50X 47 5 neuvadi 41,3 0 neuvadi 52
5190 D C50 X 47 5 neuvadi 0 neuvadi 52
750 V S (9 57) 55 5 42,5 45,7 0 neuvadi 59,5
760 RB S (9 57) 55 5 425 45,7 0 neuvadi 59,5
795V IVR S (9 57) 55 5 425 45,7 0 neuvadi 59,5
7300 D S (9 57) 55 5 42,5 45,7 0 neuvadi 59,5

(Vytizuje Mgr. Michal Kadlec, tel. 225 131 508, ¢.j. 3/2016-150-ORG3/16)
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